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1. EINLEITUNG

1.1 AUFGABENSTELLUNG UND ZIELSETZUNG

Larm, der durch StraBen- und Schienenverkehr, von Flughdfen und Industrie- oder
Gewerbeanlagen, aber auch Freizeitaktivitdten verursacht wird, ist aus Sicht der Be-
volkerung eines der grofiten Umweltprobleme unserer Zeit. Nach einer Studie [1] der
Landesanstalt fir Umwelt, Naturschutz und Messungen Baden-Wiirttemberg (LUBW)
klagen allein in Baden-Wirttemberg mehr als drei Millionen Menschen Uber eine zu
hohe Larmbelastung in ihrem Wohnumfeld. Neben der Beldstigung durch den Larm,
die die Wohn- und Lebensqualitdt der Betroffenen spirbar mindert, kénnen auch
gesundheitliche Risiken als Folge dauerhafter Larmbelastungen entstehen.

Die Europaische Union hat deshalb mit der Umgebungslarmrichtlinie [2] (s. Kap. 1.2),

die bereits am 18. Juli 2002 in Kraft getreten ist, ein europaweit einheitliches Kon- EU-Umgebungs-

. . l[armrichtlinie
zept zur Erfassung, Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm beschlossen,

das als Basis fiir die Lirmminderungsplanung auf nationaler Ebene dient.

Durch das Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie vom 24. Juni 2005 g ndes-Immissi-
[3] wurde der Sechste Teil ,Larmminderungsplanung” in das Bundes- onsschutzgesetz
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) eingefligt. Darin werden die Einzelheiten der Er-

stellung der Larmkarten und der Aktionsplane, sowie die nationalen Zustdndigkeiten

auf Basis der EU-Umgebungslarmrichtlinie geregelt (s. Kap. 1.2). Die am 06. Marz

2006 veroffentlichte Durchfliihrungsverordnung [4] regelt weitere Details der Larm-

kartierung, wie die Berechnung der Larmindizes und konkretisiert die Anforderungen

an die Larmkarten.

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, die UbermaRigen Larmbelastungen aus den
Ziele der Larmak-

verschiedenen Quellen durch ein koordiniertes Vorgehen der unterschiedlichen Pla- tionsplanung

nungstrager und zustdndigen Behorden abzubauen. Die Aufgabe des vorliegenden
Larmaktionsplans ist zunachst die Analyse und Bewertung der durch Hauptverkehrs-
wege der Stufe 2 (vgl. Kap. 1.2) verursachten Larmbelastung auf Gemarkung Gun-
delsheim. Anhand der Analyse wird deutlich gemacht, in welchen Bereichen vor-
dringlicher Handlungsbedarf besteht, um daraus Prioritaten fir Handlungsansatze
abzuleiten. Fiur die ermittelten Konfliktgebiete werden Minderungsstrategien aufge-
zeigt und mogliche MalRnahmen zur Konfliktreduzierung dargestellt. Der vorliegende
Larmaktionsplan stellt daher ein libergreifendes Strategiekonzept dar, auf dessen
Grundlage konkrete MaRnahmen geplant und durchgefihrt werden kénnen.

Ziel der Stadt ist es, Lirmschwerpunkte zu definieren und GegenmaBnahmen festzu-  festiegung  von
legen. Nach Empfehlung des zustdndigen Verkehrsministeriums Baden-Wiirttemberg Larmschwer-

[5] liegt der Ausldsewert fiir die Festlegung von MaRnahmen in jenen Bereichen, in Punkten
denen eine verkehrsbedingte Verlarmung in Siedlungsflaichen mit Wohnungen, Schu-

len und Krankenhausern von mehr als 65 dB(A) Lpey und 55 dB(A) Lyignt €rreicht wird.

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 1
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1.2 RECHTLICHER RAHMEN

»Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Be-
wertung und Bekémpfung von Umgebungslérm“ (kurz: Umgebungsldrmrichtlinie)

Deutsches Recht:

Die am 18. Juli 2002 in Kraft getretene Umgebungslarmrichtlinie befasst sich mit
den Geraduschen des Strallen-, Schienen- und Flugverkehrs sowie denen der In-
dustriegebiete in Ballungsraumen.

Die Gerduschbelastung ist in Form von strategischen Liarmkarten mit EU-
einheitlichen Larmindizes (Lpen, Laighr) darzustellen.

Auf dieser Basis sind unter Beteiligung der Offentlichkeit Aktionspline zu erstel-
len.

Die Larmkarten einschlieBlich einer Betroffenheitsanalyse sowie die Aktions-
plane sind in 2 Stufen (s.u.) zu erstellen.

Larmkarten und Aktionspldane sind mindestens alle fiinf Jahre zu aktualisieren.
Die Offentlichkeit ist in verstandlicher Form {iber die Lirmkarten und die daraus
resultierenden Aktionsplane zu informieren.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist bis 18. Juli 2004 in deutsches Recht umzu-

setzen.
Umgebungslarmrichtlinie Umset"z e str.ateglschen AusteIIun%
bzw. §47 . d BImSchG Larmkafrtlerung der Aktl.onsplane

bis... bis...

Ballungsraume
> 250.000 Einwohner (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio Kfz/a (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio Kfz/a (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zlge/a (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zige/a (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
Grof¥flughifen
> 50.000 Bewegungen/a 30.06.2007 18.07.2008

Umgebungs-
larmrichtlinie

Tabelle 1:
Fristen der Larm-
kartierung und
Aktionsplanung

»,Bundesimmissionsschutzgesetz, Sechster Teil: Lirmminderungsplanung, BImSchG
§§47a-f“
e Durch das Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie vom 24. Juni
2005 wurde der Sechste Teil ,Larmminderungsplanung” in das Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (BImSchG) eingefligt. Darin werden die Einzelheiten der Er-
stellung der Larmkarten und der Aktionsplane, sowie die nationalen Zustan-
digkeiten auf Basis der EU-Umgebungslarmrichtlinie geregelt.
Seite 2
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»Vierunddreifligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung iiber die Ldrmkartierung - 34. BImSchV)“ vom 06. Mdrz 2006

e Die Durchflihrungsverordnung regelt weitere Details der Larmkartierung, wie
die Berechnung der Larmindizes und konkretisiert die Anforderungen an die
Larmkarten.

»Bekanntmachung der Vorlédufigen Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslérm
nach §5 Abs. 1 der Verordnung iiber die Ldrmkartierung (34. BImSchV)“ vom 22.Mai
2006 [6]

1. Schienenwege (VBUSch)

2. Stralen (VBUS)

3. Flugplatze (VBUF)

4. Industrie und Gewerbe (VBUI)

»Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belas-
tetenzahlen durch Umgebungslérm (VBEB)“ vom 09.Februar 2007 [7]

® Mit der VBEB kénnen die Zahl der larmbelasteten Menschen sowie die larm-
belasteten Flachen und die Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser ermittelt werden.

Zustandigkeiten

LARMKARTIERUNG:
In Baden-Wiirttemberg wurden fiir die Erstellung der Larmkarten folgende Zustan-
digkeiten festgelegt:

Kartiereinheit

Zustandigkeit fiir die Kartierung

Ballungsraume jeweilige Kommune

HauptverkehrsstraBen LUBW

GroRflughafen Stuttgart LUBW

Haupteisenbahnstrecken
- bundeseigene
- nicht-bundeseigene

- Eisenbahnbundesamt
- LUBW

LARMAKTIONSPLANE:

Nach §47e BImSchG sind die betroffenen Kommunen fir die Erstellung der Aktions-
plane zustdndig. Die Zustdandigkeit richtet sich demzufolge nicht nach dem Verursa-
cherprinzip, sondern ist allein aus der raumlich/rechtlichen Zuordnung der betroffe-
nen Gebiete zu der jeweiligen Kommune begriindet.

Umsetzung der Lirmminderungsmafnahmen

Zur Umsetzung der MaRnahmen, die ein Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d
BImSchG auf § 47 Abs. 6 BImSchG. Danach sind die MaBhahmen eines Larmaktions-

34. BImSchV

Vorlaufige Be-
rechnungsver-
fahren:
VBUSch, VBUS,
VBUF, VBUI

Vorlaufige Be-
rechnungsme-
thode:

VBEB

Tabelle 2:
Zustandigkeiten
der Larmkartie-
rung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalRmersheim
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plans ,durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen getroffen werden, , haben
die zustdndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu beriicksichtigen.”

§ 47d Abs. 6 BImSchG enthilt also keine spezielle Rechtsgrundlage, sondern verweist
auf die vorhandenen Rechtsgrundlagen im nationalen Recht (z.B. Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV), Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR), Richtli-
nien fir straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)).

Insofern besteht eine Bindung fiir die zustandige Behérde, eine im Larmaktionsplan
festgelegte MaRnahme umzusetzen, nur insoweit, als diese MalRnahme nach natio-
nalem Recht ,rechtlich und tatsachlich” umsetzbar ist und die Umsetzung ,,zumut-
bar”“ und ,angemessen” ist. Im Einzelnen ist von der fiir die Umsetzung zustandigen
Behorde zu priifen, ob ein konkreter Lairmschutzanspruch besteht, ob die MaBnahme
genehmigungsfahig ist und ob entsprechende Haushaltsmittel zur Realisierung zur
Verfligung stehen.

Im Gegensatz zum nationalen Recht im Bereich des Larmschutzes enthalt die Umge-
bungslarmrichtlinie keine Angaben zu einem Grenz- oder Richtwert der zuldssigen
Larmbelastung. Ferner fehlt auch eine Abstufung der Beurteilung der Belastung nach
dem Grad der Schutzwiirdigkeit der Bebauung wie im nationalen Recht (z.B. Abstu-
fung der Grenzwerte nach Wohngebiete, Mischgebiete, Gewerbe- und Industriege-
biete).

In Anlehnung an eine Studie des Umweltbundesamtes aus 2006 [10] bzw. dem Ko-
operationserlass des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg [5] lasst sich jedoch
folgende Abstufung hinsichtlich der Larmbelastung aufstellen:

Gesundheitsgefahrdende Larmbelastung >70 dB(A) >60 dB(A)
Erhebliche Larmbelastung >60 dB(A) >50 dB(A)
Erhohte Larmbelastung >55 dB(A) >45 dB(A)

Akustische Anmerkungen:

Eine Verdoppelung / Halbierung der Verkehrsmenge entspricht einer Zunahme / Abnahme des
Ldrmpegels um 3 dB(A).

Eine Zunahme / Halbierung um 10 dB(A) entspricht einer Verdoppelung / Halbierung der Laut-
stéirke.

Die Empfindlichkeitsschwelle des durchschnittlichen menschlichen Gehérs liegt bei 1 bis 2
dB(A). Erst bei gréfieren Pegelunterschieden werden Unterschiede in der Lautstdrke deutlich
wahrgenommen.

Bindungswir-
kung des Larm-
aktionsplans

Keine Grenz-
werte in der
Larmaktionspla-
nung

Tabelle 3:
Schwellenwerte
der Larmbelas-
tung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalRmersheim
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1.3 AUFSTELLUNGSVERFAHREN UND BURGERBETEILIGUNG

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans wird die Stadtverwaltung Gundelsheim
folgendem Ablauf folgen:

Bekanntmachung der Aufstellung des Aktionsplans
einschl. der Mitwirkungsméglichkeit der Offentlichkelt

(im Amitshlati)

Aufstellung Aktionsplan mit MaBnahmenplan

Mindestumfang Aktionsplan:

o Beurteilung der artlichen Larmsituation

o [Darsellung der vorhandenen und geplanten
Larmminderungsmalinahmen

o  Entwicklung und Bewertung eines Malknahmenkatalogs

*  Aussagen zu Kosten und Nutzen

s Dokumentation der Offentlichkeitshbeteiligung

Beteiligung der Offentlichkeit (durch schriftliche Anregungen)

Auslegung des Entwurfs
(Dauer: 1 Monat)
(GR-Beschluss nicht erforderlich)

Beteiligung der Offentlichkeit (durch schriftliche Anregungen)

Beteiligung der flr die Umsetzung der Maltnahmen zustandigen
Behodrden (durch Stellungnahmen)

Stellungnahmen bis 14 Tage nach Ende der Auslegung

Verodffentlichung und Bekanntmachung des Aktionsplans

Weiterleitung des Aktionsplans an die LUBW

Bild 1:
Ablauf der Larm-
aktionsplanung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalRmersheim

Seite 5



D:\VS\VS070\6 nHOAI\Bericht\Abschluss\VS070-LAP Gundelsheim_Abschlussbericht_140726.docx

Larmaktionsplan Gundelsheim Hauptverkehrswege Stufe 2

Abschlussbericht Juli 2014

Bei der Erarbeitung eines Lirmaktionsplanes ist die Offentlichkeit zu beteiligen,
wobei ihr die Mdéglichkeit zur Mitwirkung zu geben ist.

Die Biirgerschaft von Gundelsheim wurde im Offentlichen Amtsblatt der Stadt
Gundelsheim vom 06. Juni 2013 (ber die Durchfiihrung, die Ziele der Aktionspla-
nung und die Art der Beteiligung informiert. Die dort eingegangenen Anregungen
und Hinweise sowie deren Behandlung in der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung am
11.12.2013 sind in ANLAGE 1.1 dargestellt.

Eine weitere Beteiligung der Offentlichkeit fand gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG im
Zeitraum vom 20.01. — 20.02.2014 in Form einer 4-wo6chigen Auslegung des vom
Gemeinderat in der offentlichen Sitzung am 11.12.2013 behandelten Entwurfs des
Larmaktionsplans statt.

Im gleichen Zeitraum wurde den Tragern oOffentlicher Belange der Entwurf des
Larmaktionsplans zur Stellungnahme digital zugeleitet.

Die eingegangenen Anregungen und Stellungnahmen sowie deren Abwagungen
und Behandlungen in der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung am 23.07.2014 sind in
den ANLAGEN 1.2 und 2 aufgefiihrt.

Offentlichkeits-
beteiligung

Behordenbeteili-
gung

ANLAGE 1 u. 2:
Behandlung der
eingegangenen
Anregungen

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalRmersheim
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UNTERSUCHUNGSUMFANG UND BERECHNUNGSGRUNDLAGEN DER LARMKAR-

TIERUNG

2.1 ALLGEMEINES ZUM BERECHNUNGSVERFAHREN

Das Land Baden-Wirttemberg hat durch die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen
und Naturschutz Baden-Wiirttemberg (LUBW) eine Larmkartierung fiir die Hauptver-
kehrsstrafden, nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und den Flughafen Stutt-
gart erstellt. Die endgliltige Fassung der Kartierungsergebnisse der Stufe 2 wurde En-
de Marz 2013 veroffentlicht und steht seitdem im Internet zur Verfligung. Die Ergeb-
nislisten der Betroffenheitsanalyse (siehe Anhang 2) enthalten die Zahl der larmbelas-
teten Einwohner, Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude sowie die Gesamtfla-
che der larmbelasteten Gebiete.

Die Larmkarten wurden, auf Basis von VBUSch, VBUS, VBUF und VBUI (s. Kap. 1.2),
jeweils getrennt berechnet fiir die Lairmarten

» Strafenverkehr

» Schienenverkehr

» Flugverkehr

» Industrie und Gewerbe (nur in den Ballungsréumen)

Es findet keine Uberlagerung der Schallpegel fiir unterschiedliche Lirmarten statt.

Die Berechnung der Larmkarten erfolgt nach europaeinheitlichen Berechnungsverfah-
ren (s. Kap. 1.2). Es werden hierbei zwei unterschiedliche Zeitraume betrachtet. Der
Larmindex Lpgy (day-evening-night) stellt einen lber die Zeitrdume 6 — 18 Uhr, 18 — 22
Uhr und 22 — 6 Uhr gewichteten Larmpegel tGber 24 Stunden hinweg dar, wahrend der
Larmindex Lyignt den Larmpegel gemal SO 1996-2 im Zeitraum 22 bis 6 Uhr reprasen-
tiert.

Es ist zu beachten, dass der Lpey aufgrund der o.g. Gewichtung nicht direkt mit dem
Tag-Pegel der nationalen Berechnungsvorschriften vergleichbar ist. Der Lpgy ist um ca.
1 bis 3 dB(A) hoher als ein Tag-Pegel nach 16.BImSchV, was aber bedeutet, dass Lpgy-
Werte < 55 dB(A) nach nationalen Berechnungsvorschriften ebenfalls < 55 dB(A) wa-
ren.

Basis fiur die Kartierung der HauptverkehrsstraRen der Stufe 2 (> 3 Mio Kfz/a = ca.
8.200 Kfz/24 h) ist die StraRenverkehrszdhlung 2010 (Daten der Landesstelle fur Stra-
Rentechnik), ggf. mit Ergdnzungen durch die Kommunen. Das Berechnungsverfahren
bericksichtigt neben der Verkehrsstiarke auch die Fahrzeuggeschwindigkeit, den
Schwerverkehrsanteil, larmmindernde StraRenoberflaichen sowie kinstliche und na-
tirliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg. Die berechneten Larmpegel be-
ricksichtigen eine ,,Mit-Wind-Situation®.

Die Kartierung der nicht bundeseigenen Eisenbahnstrecken erfolgte ebenfalls durch
die LUBW. Fir die bundeseigenen Schienenstrecken der Stufe 2 (> 30.000 Zuge/a = ca.
82 Ziige pro Tag) ist das Eisenbahnbundesamt zustdandig. Diese Larmkarten liegen

Europaeinheitli-
che Larm-Indizes

Hauptverkehrs-
straBen

Haupteisenbahn-
strecken
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noch nicht vor. Das Berechnungsverfahren fiir Schienenwege berlicksichtigt bei der
Emissionsermittlung neben den Zugzahlen auch je Zuggattung die maximale Zugge-
schwindigkeit, den Scheibenbremsenanteil, die Zugldange, sowie Zuschlage fir die Art
des Zuges und des Gleisbetts, flir enge Kurven, Bahnibergange und Briicken. Auf dem
Schallausbreitungsweg werden kiinstliche und natiirliche Hindernisse berlicksichtigt.

Die Larmkarten stellen flaichenhaft die auftretenden Schallpegel in Form von Isopho-
nenbadndern dar. Zur Erzeugung der Larmkarte wurden in einem Raster von 10 x 10 m
Berechnungen die Schallpegel durchgefiihrt. Die Hohe der Berechnungspunkte betragt
einheitlich 4 m Hohe lber Geldande. Zur Bildung der Isophonen wird anschlieBend zwi-
schen den Rasterpunkten interpoliert. Zusatzlich wurden an Wohngebauden die Fas-
sadenpegel ermittelt.

Neben den Larmkarten hat das LUBW auch Berechnungen uber die Anzahl der vom
Larm betroffenen Menschen erstellt. Diese , Betroffenenzahlen” sind fiir jede von der
Kartierung tangierte Gemeinde ebenfalls im Internet veréffentlicht worden.

Die Berechnungen basieren auf den Pegeln, die direkt vor den verschiedenen Fassa-
den eines Gebaudes auftreten (,Fassadenpegel”). Nach VBEB wird die Anzahl der in
den Wohnungen lebenden Menschen gleichmaRig Uber alle auftretenden Fassaden-
pegel eines Gebdudes ,verteilt”. Schliellich erfolgt eine Summation aller Betroffenen
entsprechend den ihnen zugewiesenen Pegeln bzw. Pegelklassen mit IntervallgrofRen
von 5 dB(A). Aufgrund dieser bundeseinheitlichen Berechnungsmethode entspricht
die Zahl der Betroffenen in einer Pegelklasse ungefahr einem Drittel bis der Halfte der
Bewohner der Gebaude in dieser Pegelklasse.

Larmkarten

Betroffenheits-
analyse
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berlicksichtigten Eingangsdaten sowie den berechneten Raster- und Fassadenpegel
durch die LUBW in digitaler Form zur Verfligung gestellt wurde, liegen zugrunde:

e Llaserscandaten zur Bestimmung der Gebdudehdhen und der Gelandeform
einschl. Larmschutzwalle (Quelle: Landesvermessungsamt)

e Liegenschaftskatasterdaten zur Zuordnung von Gebaudelage, -art und zugeho-
riger Adresse (Quelle: Landesvermessungsamt)

e Daten Uber AusmaR und Lage von Larmschutzwanden (teilweise Gber Befah-
rungen)

o Verkehrsdaten der Verkehrszahlung 2010 und der Kommunen

e Einwohnerdaten fiir die Betroffenheitsanalyse (Quelle: Kommunale Meldere-
gister)

In Gundelsheim ist lediglich die BundesstralRe B 27 (Heilbronn — Mosbach) in die Stufe
2 der Larmkartierung einbezogen, deren Verkehrsbelastung im Jahr 2010 bei Gundels-
heim 11.200 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von 8,0 Prozent betrug. Die
aktuellen Zahlen des Verkehrsmonitorings des Landes fir das Jahr 2012 [11] weisen
eine Belastung von 11.448 Kfz/24 h und einen Schwerverkehrsanteil von 7,7 Prozent
aus. Auf den Schallemissionspegel der StraRe haben diese veranderten Verkehrsdaten
nur marginale Auswirkungen, so dass diese Daten im LUBW-Modell unverandert im
Weiteren Gbernommen werden.

Die Bereiche auf der B 27 mit Beschrdankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkei-
ten wurden gepriift und leicht an die Ortlichkeit angepasst. Aktive LirmschutzmaR-
nahmen, larmmindernde Beldge u.a. sind an der B 27 im Untersuchungsgebiet heute
nicht vorhanden.

Die durch Gundelsheim fiihrende Bahnstrecke 4111 (Neckarelz — Jagstfeld) ist im Kar-
tierungsumfang des Eisenbahnbundesamtes nicht enthalten, da das Zugaufkommen
unterhalb des Schwellenwertes von 30.000 Zugbewegungen pro Jahr liegt. Um jedoch
aus der Larmaktionsplanung konkrete Ergebnisse flir moglichst viele Blirger der Stadt
Gundelsheim ableiten zu kdnnen, wurde diese Larmquelle in die Larmkartierung und
die Larmaktionsplanung mit einbezogen.

Hierzu wurde auf Angaben des DB Umweltzentrums vom April 2012 [12] beziglich
des maRgebenden Zugverkehrsaufkommens auf der Strecke zurlickgegriffen. Danach
verkehrten auf der Strecke im Fahrplan 2011/2012 insgesamt 68 Ziige pro Tag, davon
13 Zlge im Zeitbereich 22 — 6 Uhr, unter denen sich wiederum 5 Giiterziige mit Lan-
gen bis 700 Metern befinden. Fir die Verwendung der Zugzahlen bei der Larmkartie-
rung wurde der Zeitbereich 6 — 22 Uhr anteilig auf die Zeitbereiche 6 — 18 Uhr und 18
— 22 Uhr aufgeteilt.

Die Lage der Bahnstrecke wurde aus den Orthofotos digitalisiert. Die Hohenlage wur-
de dem digitalen Gelandemodell der LUBW entnommen. Aktive LarmschutzmaRnah-

Larmaktionsplan Gundelsheim Hauptverkehrswege Stufe 2 N
CH i
Abschlussbericht Juli 2014 %z
2.2 UNTERSUCHUNGSUMFANG IN GUNDELSHEIM
Dem Berechnungsmodell der LUBW, das der Stadt Gundelsheim zusammen mit den Berechnungsmo-

dell

B 27 in Gundels-
heim

Bahnstrecke 4111
in Gundelsheim
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men sind an der Bahnstrecke im Untersuchungsgebiet heute nicht vorhanden.

Das Untersuchungsgebiet, das den Larmkarten zu Grunde liegt, umfasst von der Gun-

delsheimer Kernstadt nicht das ganze Siedlungsgebiet, sondern lediglich den Lirmein- Untersuchungsge-

wirkungsbereich der o.g. Verkehrswege, der bis rund 550 m Entfernung zur B 27
reicht. Bottingen ist hingegen komplett mit einbezogen.

Im Untersuchungsgebiet leben nach der Statistik der LUBW insgesamt 3.209 Perso-
nen, davon 2.719 in Gundelsheim und 490 in Bottingen.

Auf den o.g. Angaben basierend wurden sowohl die Larmkarten als auch die von der
LUBW digital zur Verfiigung gestellten Fassadenpegel und Betroffenheitsanalysen im
Untersuchungsgebiet neu tGberrechnet (s. Kap. 3).

biet
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LARM- UND KONFLIKT-ANALYSE

3.1 VORBEMERKUNGEN ZU DEN ABBILDUNGEN

Die Larmbelastungen aufgrund der B 27 und der Bahnstrecke 4111 sind in den Iso-
phonenkarten (Abbildungen 1.1 und 1.2) dargestellt, die Auskunft tber das flachen-
maRige AusmaR der Verlarmung geben.

Die nach VBUS ermittelten Larmpegel an den Fassaden der betroffenen Gebdude
(,Fassadenpegel”) sind, nach Pegelklassen eingeteilt, in den Abbildungen 2.1 und 2.2
grafisch dargestellt. Sie zeigen in einem kleineren Mal3stab durch die Farbfillung der
bewohnten Gebdude die maximale Larmbelastung an der Fassade des jeweiligen
Gebaudes auf.

Die ,Hotspot“-Darstellungen in den Abbildungen 3.1 und 3.2 visualisieren die Berei-
che mit hoher Larmbetroffenheit, indem die ermittelten Larmpegel mit der Anzahl
der jeweils betroffenen Einwohner kombiniert werden. Ein Larm-Hotspot befindet
sich dann dort, wo sich in einem gewissen Umkreis von einem Standort (hier: 100 m)
besonders viele Personen durch Larm gestort flihlen. Hierbei wird ein Schwellenwert
(Loen = 55 dB(A), Lyignt = 45 dB(A)) gesetzt, der das AusgangsmalR der Betroffenheit
definiert.

Abb. 1.1,1.2:
Larmkarte Lpgy,

I-NIGHT

Abb. 2.1,2.2;
Fassadenpegel

Loen, Lnignt

Abb. 3.1, 3.2:
,Hotspots” Lpgy,
|-Night
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3.2 VERLARMTE BEREICHE
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Die Isophonenkarten in den Abbildungen 1.1 und 1.2 zeigen die Larmbelastung in
Gundelsheim und Boéttingen. Demnach befinden sich grofflachigere Konfliktgebiete
im Wirkungsbereich der B 27 und der Bahnstrecke 4111. Die Lpgn-ISophone von 60
dB(A), die mit dem Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV] [13] fur Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag naherungsweise vergleichbar
ist, reicht bei freier Schallausbreitung (z.B. stdlich von Gundelsheim) bis zu 200 m
Entfernung von den beiden Verkehrswegen. Die Lyign-ISophone von 50 dB(A), die
wiederum mit dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir Wohngebiete von 49
dB(A) korrespondiert, liegt bei freier Schallausbreitung sogar in etwa 300 m Entfer-
nung zu den Verkehrswegen.

Im Bereich der bebauten Gebiete wird die abschirmende Wirkung der Gebaude an
der Bahnstrecke bzw. der B 27 fiir die dahinter liegende Bebauung deutlich. Entspre-
chend , riicken” die Isophonen in diesen Bereichen an die Verkehrswege heran.

Das nachfolgende Bild zeigt die Verteilung der larmbelasteten Flachen in Gundels-
heim liber die einzelnen Pegelklassen.

2,00

1,80

1,60 -

1,40 -

¥

1,20 -

km? 1,00 -

¥

B LDEN

0,80 -
B LNight

0,60

0,40 -

¥

0,20 -

0,00 -

¥

45-50 50-55 5560 6065 6570 7075 =75
dBla)

Auf rund 22 Prozent des Untersuchungsgebiets (insgesamt ca. 6,1 km?) sind Larmbe-
lastungen in 24 Stunden von Lpgy > 55 dB(A) zu verzeichnen. Auf knapp 10 % der Fla-
che des Untersuchungsgebiets werden erhebliche Belastigungen (60-70 dB(A)) verur-
sacht und auf etwas Uber 5 % der Flache sogar Belastungen, welche die Gesundheit
gefdhrden konnen (Lpgy > 70 dB(A)).

Larmbelastungen von Lyign > 45 dB(A) sind auf 28 Prozent des Untersuchungsgebiets
festzustellen. Erhebliche Beldstigungen (Lign: = 50-60 dB(A)) treten auf rund 12 % des
Untersuchungsgebiets auf, gesundheitsgefdhrdende Belastungen mit Nachtpegeln >
60 dB(A) sogar auf etwas mehr als 6 % der Flache des Untersuchungsgebiets.

Abb. 1.1,1.2:
Isophonenkarten

Beurteilung der
Larmkarten

Bild 2:
Larmbelastete
Flachen (Bestand)

Flachenstatistik
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ANLAGE 1:

Die Detailergebnisse der Auswertung der Larmkarten (EU-Flachenstatistik) sind in EU-Flichenstatis-
ANLAGE 1 zusammengestellt. Hierin werden die Ergebnisse auch nach der Kernstadt tjk (Bestand)
und dem Stadtteil Bottingen differenziert.
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Stufe 2

3.3 LARM-BETROFFENHEIT

Aufgrund des Einbezugs des Schienenldarms wurde auch die Betroffenheitsanalyse der ANLAGE 2:
Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) Egu-Einwohner-
Uberarbeitet (s. ANLAGE 2).

statistik (Bestand)

Danach sind in Gundelsheim und Bottingen insgesamt 831 Personen in 397 Wohnun-
gen einer ,erhéhten Larmbelastung” mit Lygy > 55 dB(A) ausgesetzt. Das entspricht
rund einem Viertel der Einwohner im Untersuchungsgebiet.

Der néchtliche Schwellenwert einer ,erhéhten Larmbelastung” (Lyign: > 45 dB(A)) wird
sogar in 697 Wohnungen mit 1.463 Personen (berschritten. Knapp die Halfte der Be-
volkerung im Untersuchungsgebiet ist demnach vom Larm beeintrachtigt.

Das nachfolgende Bild zeigt die Verteilung der larmbelasteten Einwohner und Woh-
nungen Uber die einzelnen Pegelklassen.

Bild 3:
ene I e Larmbelastete
Einwohner in
1.400 Gundelsheim
(Bestand)
1.200
1.000
Ein-
wohner B LDEN
600 M LNight
400
200
0
45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 =75
dBlA)
Bild 4:
Larmbelastete
Wohnungen in
Gundelsheim
(Bestand)
Wohn-
ungen B LDEN
B LMight
45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
dBlA)
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Gesundheitsgefihrdenden Larmbelastungen Uber 24 Stunden von Lpgy > 70 dB(A)
sind 268 Einwohner ausgesetzt, davon leben rund 19 Prozent in Bottingen. Nachts
erfahren gesundheitsgefahrdende Belastungen mit Lyign: > 60 dB(A) sogar insgesamt
343 Einwohner, davon rund 10 Prozent in Bottingen.

Das bedeutet, dass insbesondere die Bewohner in der Kernstadt dem Verkehrslarm
in gesundheitsgefahrdendem AusmaR ausgesetzt sind.

Gliedert man die Larmbelastungen nach den Verkehrstragern StraRe und Schiene auf,
dann zeigt sich erwartungsgemall, dass Gundelsheim liberwiegend vom Schienenldarm
und Boéttingen umgekehrt ausschlieRlich vom Strallenlarm beeintrachtigt ist.

Eine detaillierte Darstellung der larmbetroffenen Gebadude erfolgt in den Abbildungen
2.1 und 2.2, in denen Gebaude mit Fassadenpegeln liber 45 dB(A) (Lpen/Lnight) grafisch
hervorgehoben dargestellt werden. Die Skalenfarbe reprasentiert dabei jeweils die
Pegelklasse der am hochsten belasteten Fassade eines Gebaudes.

Die ,Hotspot“-Darstellungen in den Abbildungen 3.1 und 3.2 zeigen, wo sich hohe
Larmbelastung und grolRe Einwohnerdichte Uberlagern.

Die groRte Zahl an Einwohner pro Flache mit einer erhéhten Larmbelastung ist erwar-
tungsgemall in Gundelsheim in dem Bereich zwischen der GartenstraBe und der
Burghalde anzutreffen.

Gesundheitsge-
fahrdende Larm-
belastungen

Verteilung der
Larmbelastungen
auf die Verkehrs-
trager

Abb. 2.1, 2.2:
Fassadenpegel

Loens Lnight

Abb. 3.1, 3.2:
Hotspots Bestand

Weitere, allerdings nicht so stark ausgepragte, Lirmschwerpunkte finden sich: Larmschwer-
e im Bereich der Bottinger Ortsdurchfahrt zwischen der KelterstraBe und dem Orts- Punkte

ausgang in Richtung Neckarzimmern
e im Bereich vor dem Bahntunnel (Gundelsheimer Seite)
e im Bereich DeutschmeisterstraRe / Am Lohgraben
e im Bereich Heilbronner StraRe / Duttenberger Weg
e |Im Bereich Schleuse / Campingplatz
In all diesen Bereichen sind besonders viele Bewohner Gundelsheims von erh6hten
Larmbelastungen betroffen. Vor allem dort sollten sich die Bemiihungen um Larm-
entlastungen konzentrieren.
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3.4 DURCHGEFUHRTE LARMSCHUTZMARNAHMEN

Im Zeitraum 2006 — 2008 wurde im Bereich der B 27 von Seiten der StralRenbauver-
waltung des Landes im Rahmen der ,Larmsanierung an Bundesstrallen in der Baulast
des Bundes” der Einbau passiver SchallschutzmaRnahmen (Ldrmschutzfenster, Lifter
in Schlafrdumen, Dadmmung von Rolladenkasten) an besonders betroffenen Wohnge-
bduden an der Ortsdurchfahrt von Bottingen und im AulRenbereich zwischen Bottin-
gen und Gundelsheim geférdert. Dabei wurden nach den Vorgaben der Verkehrslarm-
schutzrichtlinie (VLarmSchR 97) [14] nur solche Gebaude gefdrdert, die vor dem
01.04.1974 errichtet wurden. Insgesamt zehn Eigentiimer machten damals Gebrauch
von diesem Forderangebot.

Ende Oktober 2013 wurde im Rahmen der Fahrbahndeckenerneuerung (FDE) der
Fahrbahnbelag der B 27 im Bereich zwischen der Kreuzung mit der L 588 (,,Schleusen-
briicke”) und dem Anwesen ,,Mosbacher Strale 2“ auf rund 400 m Lange halbseitig
erneuert. Eingebaut wurde nach Angaben des Landratsamtes Heilbronn ein Splitt-
mastix-Asphalt, der — sofern er nicht abgesplittet wird — gegeniiber einer ,normalen”
Asphaltdecke bei Geschwindigkeiten oberhalb von 60 km/h eine Pegelminderung von

2 dB(A) bewirkt.

Passive Schall-
schutzmaRBnah-
men an der B 27

Larmreduzieren-
der Fahrbahnbe-
lag auf der B 27
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4, LARMMINDERUNGSPLANUNG

4.1 LARMMINDERUNGSMARNAHMEN

Die im Kap. 3 vorgenommene Analyse und Bewertung der Larm- und Konfliktsituation
liefert die Grundlage zur Ausarbeitung von Larmminderungsmafinahmen. Vor der
Uberpriifung und Planung konkreter MaRnahmen steht die Erarbeitung von Lirm-
minderungsstrategien, aus denen Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung und
daraus resultierende MaRnahmenvorschldage abgeleitet werden. Auf Grundlage der
entwickelten Strategien und MalRnahmenvorschldage werden dann konkrete Mal3nah-
men entwickelt, die hinsichtlich ihrer Wirkungen gepriift und bewertet werden.

LairmminderungsmaBnahmen lassen sich im Wesentlichen in drei Gruppen untertei-
len:

I.  Aktive MalRnahmen, die am oder in der Nahe des Emissionsorts ansetzen
Il. Passive MalRnahmen am Immissionsort
Il Planerische und organisatorische Mallhahmen
Im StraBenverkehr gibt es prinzipiell folgende Moglichkeiten:
l.a)  Verbesserung bestehender Fahrbahnbeldge (Instandhaltung)
I.b) Larmmindernde offenporige Fahrbahndeckschichten
l.c)  Baulicher Larmschutz (Ldrmschutzwéande, -waélle)
I.d)  Einschnitts- und Troglagen des Verkehrswegs, Tunnel

) Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (Schallschutzfenster, Schall-
dammlifter, schallgedammte Rolladenkasten)

lll.a) Beschrankung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit

lll.b) Verstetigung des Verkehrsflusses (z.B. ,Griine Welle“-Schaltungen, Kreisver-
kehre, Verzicht auf Lichtsignalregelung)

lll.c) Verkehrslenkung- und Verlagerung (z.B. Erhéhung OPNV-Anteil, Umgehungs-
stral3en)

lll.e) Verkehrsbeschrankungen (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot)
lIl.f)  Gestaltung des StraBenraumes (Fahrbahneinbauten, Querschnittsreduzierung)

lll.g) Stadteplanerische MaRnahmen (SchlieBung von Bauliicken, Anordnen von
weniger sensiblen Nutzungen an den Verkehrswegen)

lll.h) Forderung larmarmer und 6ffentlicher Verkehrsmittel
l.i)  Offentlichkeitsarbeit

Die sogenannten ,Flister“-Asphaltdecken erreichen nachgewiesenermallen Pegel-
minderungen von 5 — 8 dB(A). Ihr Einsatzbereich liegt jedoch oberhalb von 60 km/h,
da dann die Rollgerdausche die Motorengeradusche liberwiegen. Es gibt jedoch Lang-

Larmminde-
rungsmalfinah-
men im Stral3en-
verkehr
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zeitversuche im kommunalen Sektor, die die Wirksamkeit von Asphaltmischungen
auch bei niedrigeren Geschwindigkeiten darlegen sollen.

Im Schienenverkehr sind die LarmminderungsmaRBnahmen weitgehend identisch mit
denen im StraRenverkehr. Es gibt jedoch spezielle Mallnahmen an den Fahrzeugen
und am Fahrweg:

. Umriisten der Wagenflotte auf Scheibenbremsen

e  Schleifen der Schienen (Riffelreduzierung)

e  Einbau von Schienenabsorbern

e Schienenschmiereinrichtungen in engen Kurvenbdgen

° MaRBnahmen an Weichen (Einbau von Tiefrillenherzstiicken)

° Briickenentdréhnung (Resonanzbedampfung mit Absorbern)

e  Gestaltung des Gleisbetts (betrifft den kommunalen Schienenverkehr)

e  Verwendung von Radabsorbern (betrifft den kommunalen Schienenverkehr)

Wenig sinnvoll sind im Schienenverkehr hingegen Larmminderungen durch eine Ver-
ringerung der Fahrgeschwindigkeit und/oder der Verkehrsstarke.

4.2 MINDERUNGSSTRATEGIEN

Da Larmminderungsmalinahmen am wirksamsten an der Emissionsquelle ansetzen,
ist als primare Strategie eine Senkung der Emissionen an oder in der Nahe der jewei-
ligen Quelle anzustreben.

Als zweite Strategie kommen MalRnahmen in Betracht, die den Larm auf seinem Aus-
breitungsweg vermindern. Hierbei ist vor allem der bauliche Larmschutz in Form von
Larmschutzwanden und —wallen sowie zu nennen. Passive SchallschutzmaBnahmen
am Immissionsort (z.B. Schallschutzfenster, Schalldammlifter) sollten erst dann
durchgefiihrt werden, wenn aktive MaRBnahmen nicht durchgefiihrt werden kénnen
oder nicht ausreichend sind.

Als dritte Strategie kommen stiddtebauliche MalRnahmen infrage, wie z.B. Schlieung
von Baulilicken, um eine Pegelminderung fiir die dahinter liegenden Gebaude zu er-
reichen, oder eine geeignete Gebaudeorientierung weg von der Schallquelle bei Neu-
bauten. Bei kiinftig anstehenden MaRnahmen im Bereich der Bauleitplanung (Ande-
rung oder Aufstellung eines Bebauungsplanes, Anderung des Flichennutzungsplanes)
konnte mit diesen Mitteln oder durch eine larmbezogene Nutzungsausweisung ein
verstarkter Schallschutz erreicht werden.

Larmminde-
rungsmalnah-
men im Schie-
nenverkehr

1. Strategie:
Reduzierung der
Larmemissionen

2. Strategie:
Minderung der
Schallausbrei-
tung

3. Strategie:
Stadtebauliche
MaBnahmen

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
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4.3 HANDLUNGSANSATZE ZUR KONFLIKTREDUZIERUNG (MARNAHMENVORSCHLAGE)

Die Analyse der Konfliktsituation (vgl. Kap. 3) hat gezeigt, wo die Ldrmbelastung in
Gundelsheim am hochsten ist und wo besonders viele Menschen von einer Larmbe-

lastung betroffen sind (,,Hotspot“-Darstellungen, Abb. 3.1 und 3.2).

Unter Beriicksichtigung der in Kap. 4.1 aufgefiihrten Minderungspotenziale und der
in Kap. 4.2 dargestellten Minderungsstrategien werden fiir die ermittelten Konfliktbe-

reiche zundchst folgende MalRnahmenvorschlage abgeleitet:

| Konfliktbereich MaRnahmenvorschlage

Larmbelastung durch die
B 27

Prioritare MaBnahmen

=  Beseitigung von Fahrbahnunebenheiten und
Fahrbahnschdaden, RegelmaRige Erneuerung
des Fahrbahnbelags

= Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit in der Ortsdurchfahrt von Bottingen
auf 30 km/h

= Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit an den Wohngebaduden im AulRenbe-
reich (Mosbacher Strae 2 — 16) auf 50 km/h

Erganzende MaRnahmen

= Passive LarmschutzmalRnahmen an besonders
betroffenen Gebauden

= Tageszeitabhangige Ausweitung der Ge-
schwindigkeitstrichter (Vmax = 70 km/h) in den
Ortseingangsbereichen aus Ri. Offenau bzw.
aus Ri. Neckarzimmern

Konfliktbereich

Larmbelastung durch die

MaRnahmenvorschlage

Prioritdre MaBnahmen

Tabelle 4:
MaBnahmenvor-
schlage flr den
Konfliktbereich
,Strale”

Tabelle 5:
Maflnahmenvor-
schlage fir den
Konfliktbereich

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalRmersheim

IIS h‘ “
Bahnstrecke =  Larmschutzwand in der Gleiskurve , Altstadt” chiene
=  Erhohung des Scheibenbremsenanteils in der
Wagenflotte
Erganzende MaRnahmen
= Passive SchallschutzmalRnahmen an besonders
betroffenen Gebduden
= Schienen regelmaRig schleifen
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4.4 KONKRETISIERUNG DER MABRNAHMEN (MARNAHMENKATALOG)

4.4.1 LARMMINDERUNGSPOTENZIALE

Im Folgenden wird, basierend auf den o.g. MalRnahmenvorschlagen fiir die beiden

Konfliktbereiche ,StraBe” und ,Schiene” ein Katalog quantifizierbarer Larmminde- 7zjel des MaRnah-
rungsmalnahmen aufgestellt, der das Ziel hat, die heutige Lirmsituation nicht nur menkatalogs
lokal, sondern in raumlich groRBeren Bereichen des Untersuchungsgebietes spirbar zu

verbessern.

Hierzu werden, ausgehend von den MaRnahmenvorschlagen (s. Kap. 4.2), zunachst
die erzielbaren Lairmminderungen konkreter MalRnahmen ermittelt bzw. abgeschatzt.
Wie in Kap. 1.2 beschrieben, miissen die im Larmaktionsplan festgelegten Larmmin-
derungsmaRnahmen aber auch rechtlich und tatsachlich umsetzbar sein. Vor diesem
Hintergrund erfolgt im zweiten Schritt eine Einschatzung der Umsetzbarkeit auf der
Grundlage des bestehenden nationalen Rechts.

Tabelle 6:
MaRnahme Beschreibung Erzielbare Larm- Potenziale von
minderung: Larmminde-
rungsmalfinah-
S1 Geschwindigkeitsbegrenzung auf der B27in  ca. 2,5 -2,6 dB(A) men ,,Stral%e” in
der OD Bottingen auf 30 km/h Gundelsheim
S2 Ausweitung der Geschwindigkeitstrichter Bottingen:
(Vimax = 70 km/h) in den Ortseingangsberei- 0,5-1,0dB(A
chen aus Ri. Offenau bzw. aus Ri. Neckarzim-  Gundelsheim:
mern (nur 22 — 6 Uhr) 0,0-0,5dB(A)
S3 RegelmaRige Erneuerung des Fahrbahnbe- ca. 2 dB(A)
lags auf der B 27 (Splittmastixasphalt)
S4 Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der  ca. 2,2 dB(A)
Wohngebaude im AuRenbereich (Mosbacher
StraRe 2 — 16) auf 50 km/h
S5 Passive LarmschutzmalRnahmen an beson- ca. 15 bis 25 dB(A)
ders von Schienenlarm betroffenen Gebau- (Innenpegel)
den an der B 27
MaRnahme Beschreibung Erzielbare Liarm- Tabelle 7:
ind . Potenziale von
mincderung: Larmminde-
B1 580 m lange und 2,0 — 2,5 m hohe Larm- bis zu 12 dB(A) rungsmafinah-
. . ) men ,Schiene” in
schutzwand in der Gleiskurve , Altstadt Gundelsheim
B2 Umristung Wagenflotte auf 100 % Scheiben-  bis zu 6 dB(A)
bremsenanteil

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 20
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B3 Passive LarmschutzmaRBnahmen an beson- ca. 15 bis 25 dB(A)
ders von Schienenldarm betroffenen Gebau- (Innenpegel)

den in Gundelsheim

B4 RegelmaRiges Schleifen der Schienen rund 3 dB(A)

4.4.2 BEURTEILUNG DER REALISIERBARKEIT DER MARNAHMEN

24.4.2.1 STRABENVERKEHRSRECHTLICHE MABRNAHMEN

Die MaRnahmen S 1, S 2 und S 4 sind sogenannte ,stralRenverkehrsrechtliche Maf3-

nahmen” mit dem Ziel, durch Beschrankungen des flieBenden Verkehrs eine Larm-

minderung zu erzielen. Hierflir muss die Tatbestandsvoraussetzung des § 45 Abs. 9§45 Abs. 9 StVO
StraBenverkehrsordnung vorliegen. Danach diirfen entsprechende MalRnahmen ,,nur

angeordnet werden, wenn auf Grund der bestehenden 6rtlichen Verhaltnisse eine

Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich

Ubersteigt”.

Die fiir die Umsetzung straBenverkehrsrechtlicher MaRnahmen maRgebenden ,Richt- Rechtliche Vor-
linien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor gaben
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)“ [15] schreiben vor, dass

e an den betroffenen Gebaduden die Beurteilungspegel nach RLS-90 bestimmte
Richtwerte [70 / 60 dB(A) fir Wohngebiete, 72 / 62 dB(A) fir Mischgebiete, 75 /
65 dB(A) fiir Gewerbegebiete] Giberschreiten

e und durch die straBenverkehrsrechtlichen MaRnahmen eine rechnerische Pegel-
minderung um mindestens 2,1 dB(A) bewirkt werden muss.

Nach dem Schreiben des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg vom 23.03.2012
[5] kommen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen ,,unabhéngig vom Gebietstyp
nach Baunutzungsverordnung” in Betracht, wenn die Larmpegel Gber 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) bei Nacht liegen. Liegen die Beurteilungspegel fiir eine groRe Zahl
von Betroffenen Uber den genannten Werten liegen, ,verdichtet sich das Ermessen

Regelungen des
Kooperationser-
lasses des VM

der Behorde zum Einschreiten”.

Werden die Richtwerte um mehr als 3 dB(A) Giberschritten, ,,reduziert sich das Ermes- Pflicht zur An-
sen hin zur grundsétzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von Mafsnah- g;i::?fe?z—
men auf den betroffenen Strafienabschnitten”. Von MaRBnahmen darf dann nur abge-  ochtlicher MaR-
sehen werden, wenn damit erhebliche Nachteile (z.B. verringerte Leistungsfahigkeit nahmen

der StraRe, Verkehrsverlagerungen etc.) verbunden waren.

MaRnahme S 1:

Geschwindigkeitsbegrenzung in der OD Bottingen auf 30 km/h

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir Mischgebiete (72 bzw. 62 dB(A)) GroRe Lirmbe-
werden nach einer Vergleichsberechnung nach RLS-90 [16] in der OD von Bottingen  |astung an der
am Tag an 4 und bei Nacht an 13 Gebauden Uberschritten. Pegel von mehr als 70 OD Béttingen
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bzw. 60 dB(A) werden an 9 bzw. 16 Gebauden Uberschritten. Darunter sind auch Ge-
b&dude, die bislang keine passiven SchallschutzmaBnahmen geférdert bekamen. An 6
Gebauden wird nachts der Richtwert der Larmschutz-Richtlinien-StV sogar um mehr
als 3 dB(A) iberschritten.

Rechtlich gesehen ist somit der Tatbestand nach § 45 Abs. 9 StVO in der OD von Rechtsgrundlage
Bottingen erfiillt. Ob sich damit bereits die Pflicht zur Anordnung einer Geschwindig- fiir MaRnahme
keitsbegrenzung auf 30 km/h ergibt, ist angesichts einer Zahl von 6 betroffenen Ge- gegeben
bduden mit einer Richtwertlberschreitung von mehr als 3 dB(A) im Weiteren mit der

Behorde zu diskutieren.

MaRnahme S 2:

Ausweitung der Geschwindigkeitstrichter (Vmax = 70 km/h) in den Ortseingangsbe-
reichen

Die Vergleichsberechnungen nach RLS-90 [16] ergaben, dass die oben genannten
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV im Siiden von Gundelsheim durch Ver-
kehrslarm von der B 27 an keinem Gebaude auch nur anndhernd tberschritten wer-

den.
Keine Rechts-
Die rechtliche Grundlage der o.g. MaBBnahme ist somit nicht gegeben. grundlage

MaRnahme S 4:

Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich Mosbacher Str. 2 — 16 auf 50 km/h

Um eine weitergehende Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70
auf 50 km/h durchzusetzen, missen an den betreffenden Geb3uden die im vorlie-
genden Fall geltenden Grenzwerte der Larmschutzrichtlinien-StV von 72 dB(A) am
Tag und 62 dB(A) bei Nacht Uberschritten sein. Die Vergleichsberechnungen nach
RLS-90 haben ergeben, dass an allen zehn Gebauden der im AuRRenbereich liegenden
Ansiedlung an der B 27 diese Grenzwerte nachts lberschritten sind. An den exponier-
testen Gebauden (Nr. 8, 10, 16) werden Larmpegel von 75 dB(A) am Tag und 68 dB(A)
bei Nacht erreicht.

Rechtlich gesehen ist somit der Tatbestand nach § 45 Abs. 9 StVO an diesen Gebau-

den erfiillt. Ob sich damit bereits die Pflicht zur Anordnung einer Geschwindigkeits- Rechtsgrundlage
begrenzung auf 50 km/h ergibt — mit der rechnerisch eine Pegelminderung um 2,13 fir MaBnahme
dB(A) verbunden ware — muss angesichts einer Zahl von 4 betroffenen Gebduden mit gegeben
einer Uberschreitung des Richtwerts der Lirmschutz-Richtlinien-StV von mehr als 3

dB(A) im Weiteren mit der zustdandigen Behorde diskutiert werden.

24.4.2.2 LARMSANIERUNG AN BESTEHENDEN STRAREN

Malgebend fir den Larmschutz an bestehenden StraRen (,,Ldrmsanierung”) sind die Nationales Fach-
seit dem Jahr 1997 geltenden ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundes- recht
fernstrafen in der Baulast des Bundes — VIarmSchR 97 —“ des Bundesverkehrsmi-

nisteriums [15].

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 22
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Darin ist in Kapitel D: Lirmsanierung vorgeschrieben, dass eine Forderung dort ,,..als
freiwillige Leistung auf der Grundlage hausrechtlicher Regelungen® moglich ist, wo
die Beurteilungspegel nach RLS-90 [18] bestimmte, per Bundeshaushaltsgesetz je-
weils festgelegte Immissionsgrenzwerte [aktuell: 67/57 dB(A) fuir Wohngebiete,
69/59 dB(A) fir Mischgebiete, 72/62 dB(A) fur Gewerbegebiete] iberschreiten. Ein
Rechtsanspruch auf Forderung besteht — wie bei der Larmsanierung an Schienenwe-
gen — nicht.

Die Larmsanierung besteht in ,,..Mafsnahmen an der baulichen Anlage [passiver Larm-
schutz] oder in Mafsinahmen an der Strafie [aktiver Larmschutz]”, wobei seit dem
Allgemeinen Rundschreiben ARS 20/2006 nunmehr der aktive Larmschutz Vorrang
vor dem passiven Larmschutz an den Gebduden hat.

Die MaBnahme S 5 ist eine sogenannte ,straBenbauliche MaBnahme” (im Gegensatz
zu ,straBenverkehrsrechtlichen MaRnahmen (s. Kap. 4.4.2.1). Wenn solche strallen-
baulichen MaBnahmen einer Planfeststellung oder Genehmigung bedirfen (wie hier),
,»..sind die planerischen Festlegungen in Ldrmaktionsplinen vom zusténdigen Pla-
nungstrdger bei seinen Planungen zu beriicksichtigen®”, wie das zustandige Verkehrs-
ministerium Baden-Wirttemberg in seinem Schreiben vom 23.03.2012 [5] betont.
Liegen demnach die Beurteilungspegel nach RLS-90 an den betroffenen Gebauden
oberhalb der o.g. Grenzwerte und ist eine MaRnahme ,,..verhdltnismdéflig im Sinne
des Fachrechts ... setzt die Fachbehérde die Mafinahme im Rahmen der ihr zur Verfii-
gung stehenden Haushaltsmittel um.” [5] Wird jedoch ,,..die Schwelle zur Gesund-
heitsgeféhrdung liberschritten” (Larmpegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts),
kann sich hieraus ,,..eine konkrete Umsetzungspflicht ergeben.”

MaRnahme S 5:

Passiver Lirmschutz an besonders betroffenen Gebauden

Die vom Gutachter auf Grundlage der aktuellen Verkehrsbelastungen durchgefiihrten
Vergleichsberechnungen nach RLS-90 [18] haben ergeben, dass derzeit an 27 Gebau-
den an der B 27 im Bereich von Gundelsheim und Béttingen die gebietsspezifischen
Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung Uberschritten sind. Die betroffenen Ge-
bdude befinden sich liberwiegend in der Ortsdurchfahrt von Bottingen und im Au-
Benbereich.

An allen 27 Gebauden liegen die Beurteilungspegel sogar oberhalb von 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) bei Nacht. Dort ist also die Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung
Uberschritten.

Die rechtliche Grundlage zur Umsetzung der o.g. MaBnahme ist somit in den oben
genannten Bereichen geben. Ein Teil dieser Gebadude hat allerdings bereits Forder-
mittel flr den Einbau von Larmschutzfenstern erhalten (s. Kap. 3.4). Bei den anderen
Gebauden sind die Fordervoraussetzungen der VLarmSchR 97 (u.a. Gebaudeerrich-
tung vor dem 01.04.1974) explizit zu prifen.

Immissions-
Grenzwerte

Aktiver vor passi-
ver Larmschutz

Beurteilung der
Bindungswirkung

Vergleichsbe-
rechnungen nach
RLS-90

Gesundheitsge-
fahrdende Larm-
belastungen

Rechtsgrundlage
fiir passiven
Larmschutz ge-
geben
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24.4.2.3 SONSTIGE STRARENBAULICHE MARNAHMEN

MaBnahme S 3:
Regelmalige Erneuerung des Fahrbahnbelags auf der B 27

Die turnusmaflige Erneuerung der Fahrbahnbeldge auf der B 27 und die aktuelle
Verwendung von Splittmastixasphalt zeigt, dass die Straflenbauverwaltung im Nahbe-
reich von bebauten Bereichen darauf achtet, die Lirmemissionen an der Larmquelle
so weit als moglich zu begrenzen.

Der offentliche Auftrag der StraRenbauverwaltung auf Gewahrleistung eines stets
funktionstlichtigen StralRennetzes, insbesondere im Bundesfernstraflenbereich,
deckt sich in diesem Fall mit dem Larmschutz-Aspekt.

24.4.2.4 LARMSANIERUNG AN BESTEHENDEN SCHIENENWEGEN

Malgebend fiir den Larmschutz an bestehenden Schienenwegen ist die seit dem

01.01.2013 geltende ,Richtlinie des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt- Fgrderrichtlinie
entwicklung zur Forderung von MaBnahmen zur Liarmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes”. [17]

Darin ist vorgeschrieben, dass eine Férderung dort moglich ist, wo die Beurteilungs-
Rechtliche Vor-

pegel nach Schall03 bestimmte, per Bundeshaushaltsgesetz jeweils festgelegte Im- b
gaben

missionsgrenzwerte [aktuell: 70/60 dB(A) fir Wohngebiete, 72/62 dB(A) fir Misch-
gebiete, 75/65 dB(A) fir Gewerbegebiete] Uberschreiten. Ein Rechtsanspruch auf
Forderung besteht — wie bei der Lirmsanierung an Bundesfernstraflen — nicht.

In Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn AG (DB AG) hat der Bund ein Gesamt- Lirmsanierungs-

konzept fir die Larmsanierung an seinen Schienenwegen erstellt, dass er nunmehr konzept der
Deutschen Bahn

nach und nach im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten abarbeitet. Gefordert wer- AG

den passive und aktive SchallschutzmaBnahmen.

Zu letzteren zahlt auch das sogenannte ,Besonders tiberwachte Gleis“. In der Férder- Besonders
richtlinie heiBt es hierzu: ,Bei dem Verfahren ,Besonders iiberwachtes Gleis (BiG)” {iberwachtes
werden durch regelmdfige Uberwachung und rechtzeitiges ,,akustisches” Schleifen  Gleis”

der Schienenfahrficiche bereits im Anfangsstadium der Riffelbildung mit qualitativ
hochwertigen Schleifverfahren Schienenfahrflichen gewdhrleistet, die eine wirksame
Ldrmminderung gegeniiber der Anwendung des ansonsten anzuwendenden Instand-

haltungsregimes bewirken.“

In der aktuellen Prioritatenliste des Bundes liegt der Streckenabschnitt Besigheim —  Aktuelle Prioriti-
Bad Friedrichshall derzeit bundesweit an vierter Stelle (Stand: Dezember 2012), wah- tenliste der
rend der Abschnitt Neckargemiind — Bad Friedrichshall erst auf Rang 104 folgt. Ldrmsanierung

Malgebend fiir die Reihenfolge der MaRnahmen im Sanierungskonzept der Bahn
sind laut §2 Abs. 3 der Forderrichtlinie

,a) die Hohe des Beurteilungspegels, wenn dieser die im Bundeshaushalt aufgefiihr-
ten mafigeblichen Immissionsgrenzwerte ... fir die Larmsanierung lberschreitet,
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b) die Anzahl der betroffenen Wohneinheiten,
c) [die] VerhdltnismaRigkeit der Lairmsanierungsmalnahme,

d) der ortliche, zeitliche oder sachliche Zusammenhang einer weniger dringlichen
Malnahme mit zeitlich vorrangigen MaRBnahmen, wenn die Einbeziehung der we-
niger dringlichen Mallnahmen in die dringlichere MaBnahme aus Griinden der
Verwaltungsvereinfachung zweckmafig und sinnvoll erscheint”.

MaRnahme B 1:
Larmschutzwand in der Gleiskurve , Altstadt”

MaRnahme B 3:
Passiver Larmschutz an den Gebauden

MaRnahme B 4:

Regelmaliges Schleifen der Schienen

Vergleichsrechnungen nach Schall 03 [18] haben ergeben, dass derzeit an 12 Gebau-
den am Rand der Altstadt der Immissionsgrenzwert von 62 dB(A) bei Nacht tber-
schritten ist. An einer Vielzahl der Gebaude liegt der Larmpegel allerdings knapp un-
ter dem Grenzwert. Angesichts der im Bundesverkehrswegeplan prognostizierten
Verdoppelung des Schienengiterverkehrs auf der Bahnstrecke 4111 (Jagstfeld-
Neckarelz) bis zum Jahr 2025 ist davon auszugehen, dass dann auch dort der Grenz-
wert der nachtlichen Larmbelastung liberschritten sein wird.

Von daher sind die Voraussetzungen fiir die Forderung der o.g. MalRnahmen in Gun-
delsheim prinzipiell gegeben. Nach dem derzeitigen Stand des Sanierungskonzeptes

der Deutschen Bahn AG rangiert der Abschnitt allerdings — wie oben bereits erwahnt
— erst auf Rang 104. Die Aussichten auf eine mittelfristige Umsetzung der o.g. MaR3-
nahmen sind daher eher gering einzuschéatzen.

MaBnahme B 2:
Umrsten der Wagenflotte auf 100% Scheibenbremsenanteil

Samtliche Giterwagen auf der Bahnstrecke 4111 (Jagstfeld-Neckarelz) bremsen der-
zeit noch mit herkdmmlichen Grauguss-Klotzbremsen, die auf der Radlaufflache Riffel
erzeugen und so das Rad-Schiene-Gerdusch erhéhen. Auch bei den Personenwagen
sind nicht alle Wagen auf Scheibenbremsen mit Kunststoff-Sohlen umgeristet (je
nach Zuggattung: 60 — 100 % Scheibenbremsenanteil). Wahrend die Bahn fir das
Prognosejahr 2025 auf der Bahnstrecke 4111 bei den Personenwagen von mindes-
tens 85 % Scheibenbremsenanteil ausgeht, soll dieser Anteil bei den Gliterwagen
auch kinftig lediglich bei 10 % liegen.

Nach Angaben der LUBW in ihrer Broschiire zur Larmaktionsplanung [1] hat der
,Bund ein Pilot- und Innovationsprogramm fiir leise K- und LL-Sohlen zur Lédrmminde-
rung fiir Gliterwaggons verabschiedet. Das Programm umfasst ein Volumen von 40
Millionen Euro®.

Prinizipielle For-
derfahigkeit in
Gundelsheim

Forderprogramm
des BMVBS
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In einer aktuellen Broschiire der DB Netze AG mit dem Titel ,Leise Glterwagen —
Fordersysteme zur Lirmminderung im Schienengiterverkehr” [19] heiBt es: ,Sie [die
LL-Sohle] mindert nicht nur effektiv den Ldrm und erfiillt die strengen Anforderungen
der ,, Technischen Spezifikation fiir die Interoperabilitdt (TSI) Ldrm”, sie ist auch we-
sentlich kostengiinstiger als die K-Sohle, weil bei ihr kein umfassender Umbau der
Bremseinrichtung erforderlich ist. Die Zulassung und Einfiihrung der neuen LL-Sohle ist
im Juni 2013 erfolgt. Die neue LL-Sohle ist die ideale Lésung fiir eine effektive und
kostengiinstige Umriistung der Giiterwagen!“ Die DB Netz AG fordert deshalb die
Umristung der Gliterwaggons — parallel zu dem o.g. Férdersystem des Bundesver-
kehrsministeriums — mit einem eigenen larmabhéangigen Trassenpreissystem (LaTPS).

Und weiter heillt es in der Broschiire: ,Die Umriistungsmehrkosten aller aktuell be-
troffenen 183.000 Bestandsgiiterwagen in Deutschland betragen rund 300 Mio. Euro.
Dies ist der maximale Férderbetrag, den das BMVBS und die DB Netz AG zur Verfii-
gung stellen. Die Laufzeit der Férdersysteme betrdgt acht Jahre.”

Die Aussichten auf eine zumindest mittelfristige Umriistung der Giiterwaggons auf
der Neckartalstrecke sind daher als relativ hoch einzustufen.

Forderprogramm
der DB Netz AG

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalRmersheim
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4.5 MARNAHMENBEWERTUNG
4.5.1 MARNAHMENBUNDEL
Um eine Larmminderungswirkung in grofleren Bereichen des Untersuchungsgebiets
zu erzielen, wurden die im MalRinahmenkatalog dargestellten MaBnahmen zu MaB3-
nahmenbiindeln zusammengefasst, fir die die erzielbare Minderungswirkung nach
den Vorschriften der VBUS und VBUSch Uberpriift wurde.
Das Malinahmenbiindel umfasst folgende EinzelmaRnahmen:
Tabelle 8:
auf der B 27 Sl MaRnahmenbiin-
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der OD delM1
Bottingen
S 3:
Regelmalige Erneuerung des Splittmastixasphaltbelags
auf der B 27
S 4:
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h im Bereich
,Mosbacher Str. 2 —16“
auf der Bahnstre- B1:
cke 4111 Larmschutzwand in der Gleiskurve , Altstadt”
Das Malinahmenbiindel m umfasst folgende EinzelmalRnahmen:
auf der B 27 S1: E‘b:"eh* o
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der OD deT I\;az menbun-
Bottingen
S 3:
Regelmalige Erneuerung des Splittmastixasphaltbelags
auf der B 27
S 4:
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h im Bereich
,Mosbacher Str. 2 —16“
auf der Bahnstre- B 2:
cke 4111 Umristen der Wagenflotte auf 100 % Scheibenbremsen-
anteil
Die Gesamtwirkung der MalRnahmenbiindel ist in den Abbildungen 4 und 5 in Form Abb. 4, 5:

von sogenannten ,Differenzenkarten“ dargestellt, die die flichenhaften Lirmpe-

gelentlastungen gegeniiber dem Bestand grafisch anzeigen.

Anmerkung: Die Differenzenkarten sind lediglich fiir den Zeitbereich 22 — 6 Uhr (L,qn) darge-

stellt

Erzielbare Pe-
gelminderungen

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalRmersheim
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Nicht beriicksichtigt wurden in diesen MaRRnahmenbiindeln die MaRnahmen S 5, B 3
und B 4, weil sie im Rechenmodell nicht abbildbar sind. Ihre Lirmpotenziale (s. Kap.
4.4.1) sind zu den nachfolgenden Angaben noch hinzuzurechnen.

Im MalRnahmenbiindel m sind im Bereich der Altstadt mit dem Bau der Larmschutz-
wand in der Gleiskurve erhebliche Lairmpegelminderungen um bis zu 10 dB(A) ver-
bunden. In der Ortsdurchfahrt von Bottingen bewirkt die Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h eine flichenhafte Minderung der Liarmbelastungen um bis zu 3
dB(A). AuRerhalb dieser beiden Bereiche, insbesondere im Stiden von Gundelsheim,
bewirken die MaBBnahmen hingegen nur marginale Larmpegelveranderungen.

Beim Malinahmenbiindel m bewirkt die Umriistung der Wagenflotte auf 100 %
Scheibenbremsenanteil hingegen eine flichenhafte Larmpegelminderung zwischen
3 und maximal 6 dB(A) in ganz Gundelsheim. In der Ortsdurchfahrt von Bottingen
,bleibt” es bei der flichenhaften Minderung der Larmbelastungen um bis zu 3 dB(A)
durch die Einflihrung der Tempo 30 - Regelung.

MaBnahmen-
blindel M 1

Malnahmen-
blindel M 2

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HalRmersheim
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4.5.2 ERZIELBARE MINDERUNGEN DER VERLARMTEN BEREICHE

Fir die beiden MaRnahmenbiindel wurde die Betroffenheitsanalyse nach VBEB durch-
geflihrt. Die Einzelergebnisse, differenziert nach Stadtteilen, sind in den ANLAGEN 3
bis 6 aufgefiihrt.

Die Auswertungen der EU-Flachenstatistik in den einzelnen MalRnahmenbiindeln
ergab flir den 24-Stunden-Pegel Lpy folgendes Bild:

sestand  [NFRNNTER el

Auswertung der

Pegelklasse L oen L oen L ben EU-Flichenstatis-

45-50 1,77 ha 1,30 ha 0,97 ha tik Lpey
50-55 0,71 ha 0,60 ha 0,45 ha
55-60 0,42 ha 0,39 ha 0,39 ha
60-65 0,35 ha 0,36 ha 0,29 ha
65-70 0,23 ha 0,22 ha 0,17 ha
70-75 0,15 ha 0,13 ha 0,14 ha
>75 0,16 ha 0,13 ha 0,07 ha
SUMME 3,79 ha 3,13 ha 2,48 ha

Die Flachen im Untersuchungsgebiet mit Lairmbelastungen von Lpgy > 45 dB(A) kénnen
durch die vorgeschlagenen MaRnahmenbiindel von derzeit 3,79 ha (=61,3 Prozent der
Gesamtflache) auf 3,13 ha () bzw. 2,48 ha (M) reduziert werden. Die flachen-
hafte Entlastungswirkung der EinzelmaRnahme B 2 (Umristung Wagenflotte) im
MaRnahmenbiindel m wird hier besonders deutlich.

Der Anteil der Flachen im Untersuchungsgebiet mit hohen Larmbelastungen (Lpen > 55
dB(A)) geht von derzeit 21,2 % auf 19,9 % (M) bzw. 17,2 % (M) zurick.

Bild 5:
Gesundheitsbelastende Lirmpegel Verldrmte Berei-
L che mit gesund-
DEN heitsgefahrdende
10,0% Larmbelastungen
9.0% - : . Loen
B,0% - ' '
= 7,0% 1 7,4%
£ 9.0% - M Bestand
2 50% -
= : EM1
& 4,0% ;
= . = L WM2
3.0% 3,4%
2,0% - _——
1,0% -
0,0% -
60-70 dB(A) = 70 dBia)

Der Anteil der Flaichen mit Lirmbelastungen, welche die Gesundheit gefdhrden kén-
nen ( Lpey > 70 dB(A)), geht von derzeit 5,0 % auf 4,2 % () bzw. 3,4 % (M) zurtick.
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Fur den Nacht-Pegel Ly erbrachte die Auswertung der EU-Flachenstatistik in den
einzelnen Malinahmenbiindeln folgendes Ergebnis:

Bestand  [NNTFUNNNINTE rebele ik

Auswertung der

Pegelklasse L night L night L night EU-Fliachenstatis-

45-50 0,56 ha 0,47 ha 0,39 ha tik Lnight
50-55 0,42 ha 0,43 ha 0,35 ha
55-60 0,31 ha 0,29 ha 0,23 ha
60-65 0,19 ha 0,18 ha 0,10 ha
65-70 0,13 ha 0,11 ha 0,12 ha
70-75 0,08 ha 0,08 ha 0,01 ha
>75 0,01 ha 0,00 ha 0,00 ha
SUMME 1,70 ha 1,56 ha 1,20 ha

Die Fldchen im Untersuchungsgebiet mit Lirmbelastungen von Ly > 45 dB(A) kon-
nen durch die einzelnen MaBnahmen von derzeit 1,70 ha (=28,2 Prozent der Gesamt-
flache) auf 1,56 ha () bzw. 1,20 ha (M) reduziert werden.

Der Anteil der Flachen im Untersuchungsgebiet mit hohen Larmbelastungen (Lyignt >

45 dB(A)) geht von derzeit 28,2 % auf 25,9 % () bzw. 19,9 % (M) zuriick.

Bild 6:

Verlarmte Berei-

che mit gesund-

L Might heitsgefahrdende
Larmbelastungen

Gesundheitsbelastende Lairmpegel

14,0%

|-Night
12,0%
_ 10,0%
"E B,0% @ Bestand
)
4]
S 60% M1
H~
= M 2

4,0%

2,0%

¥

0,0%

¥

50-60 dB(A) = 60 dBiA]

Bei der Betrachtung der Flachen mit Larmbelastungen, welche die Gesundheit gefdhr-
den konnen (Lyigh: > 60 dB(A)) wird die besondere Wirkung des MaRnahmenbiindels
m besonders deutlich. Deren Anteil im Untersuchungsgebiet halbiert sich nahezu
gegenlber der Bestands-Situation.
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4.5.3 ERZIELBARE MINDERUNGEN DER LARMBETROFFENHEIT
Die Auswertungen der EU-Einwohnerstatistik in den einzelnen MalRnahmenbiindeln
ergab folgendes Bild:
Tabelle 12:

Auswertung der

Pegelklasse L pen L pen L pen EU-Einwohnersta-
45-50 923 EW 1.270 EW 1.721 EW tistik Loen
50-55 1.365 EW 1.111 EW 518 EW
55-60 352 EW 261 EW 115 EW
60-65 109 EW 131 EW 135 EW
65-70 102 EW 172 EW 202 EW
70-75 244 EW 64 EW 61 EW
>75 24 EW 6 EW 0EW
SUMME 3.119 EW 3.015 EW 2.752 EW
Auswertung der
Pegelklasse L night L night L night EU-Einwohnersta-
45-50 829 EW 679 EW 239 EW tistik Lyight
50-55 187 EW 238 EW 93 EW
55-60 104 EW 176 EW 267 EW
60-65 296 EW 84 EW 71 EW
65-70 42 EW 14 EW 13 EW
70-75 S5EW S5EW 0EW
>75 0 EW 0EW 0 EW
SUMME 1.463 EW 1.196 EW 683 EW
Die Detailauswertung zeigt, dass die Zahl der Personen im Untersuchungsgebiet, die
einer erhéhten Lirmbelastung tliber 24 Stunden hinweg ausgesetzt sind (Lpeny > 55
dB(A)) von derzeit 831 Einwohnern auf 634 Einwohner bei Umsetzung des Malinah-
menbiindels zurlickgeht. Bei Realisierung des MaBnahmenbiindels m im Unter-
suchungsgebiet werden lediglich noch 513 Einwohner mit Larmbelastungen von Lpgy
Gber 55 dB(A) betroffen sein. Das entspricht einem Riickgang um 38,3 Prozent gegen-
Gber dem Bestand.
Bei Nacht geht die Zahl der Einwohner Gundelsheims mit erhéhter Larmbelastung
(LNight > 45 dB(A)) von derzeit 1.463 Personen auf 1.196 Personen beim MaRnah-
menbindel M 1 zurlick. Wird das MaRnahmenbiindel M 2 realisiert, reduziert sich
diese Zahl auf 683 Personen. Das entspricht einem Riickgang um 53,3 Prozent gegen-
Gber dem Bestand.
Seite 31
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Bild 7:
Gesundheitsgefdhrdende Einwohner mit
- gesundheitsge-
Larmbelastungen fahrdende Larm.-
300 belastungen Lpgy
250
L 200
=
E 150
w 100

Ln
(=]

=]

LDEN > 70 dB{A)

@Bestand EM1 WM 2

Bei den gesundheitsgefihrdenden Larmbelastungen Uber 24 Stunden mit Lpgy > 70
dB(A) tritt bereits beim Malnahmenbindel m ein deutlicher Riickgang der Betroffe-
nen um 198 Personen (— 73,9 %) ein. Beim MaRnahmenbiindel m ergeben sich in
diesem Pegelbereich keine weiteren nennenswerten Riickgdnge der Betroffenenzah-

len mehr.
Bild 8:
Gesundheitsgefihrdende Einwohner mit
_ gesundheitsge-
Larmbelastungen fihrdende Lirm-
200 belastungen Lyight
350

2

n
(=]

Eimwvohner
= ka2
Ln
8 8

IJ_Il-t
5 8

=]

L Night> 60 dB(A)

@Bestand @M1 WM 2

Die Zahl der Einwohner Gundelsheims, die nachts gesundheitsgefdhrdenden Larmbe-
lastungen mit Lyign: > 60 dB(A) ausgesetzt sind, geht beim MalRnahmenbdindel um
240 Personen (— 70,0 %) zuriick. Im MalRnahmenbiindel m reduziert sich diese Zahl
auf 84 Personen. Dies entspricht einem Riickgang um 75,5 %.
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4.5.4 KOSTEN UND WIRKSAMKEIT

Die Beurteilung moglicher MaRnahmen erfolgt unter Berlcksichtigung von Kosten
und Wirksamkeit der aufgezeigten Mallnahmen. Nachfolgende Tabelle zeigt eine
Zusammenfassung der Minderungspotenziale und spezifischen Kosten der vorge-
schlagenen, realisierbaren EinzelmalRnahmen.

Tabelle 14:
MaRnahme Erzielbare Kosten Kosten einzelner
Larmminderung: LarmschutzmaR-
S1: ca. 2,5-2,6 dB(A) ca. 1.000 € nahmen
Tempo 30 auf der B 27 in der (bei 2 Verkehrsschildern)
OD Béttingen
S3: ca. 2 dB(A) ca. 100.000 €
Einbau bzw. Erneuerung des (bei ca. 6.000 m2 Fahr-
Splittmastixasphaltbelags bahnfldche)
S4: ca. 2,2 dB(A) ca. 1.000 €
Tempo 50 im Bereich Mosba- (bei 2 Verkehrsschildern)
cher Str. 2 -16
B1: bis zu 12 dB(A) ca.0,8-1,0 Mio €
Lirmschutzwand in der Gleis- (bei rd. 1.300 m2 Wand-
kurve , Altstadt” fléche)
B 2: bis zu 6 dB(A) 4.000 — 8.000 € pro
Umriistung Wagenflotte auf Wagen (K-Sohlen) und
100 % Scheibenbremsenanteil 1.400 — 2.800 € pro
Wagen (LL-Sohlen)
S5/B3: ca. 15 bis 25 dB(A) ca. 650 € / Fenster
Passive Lairmschutzmafnah- (Innenpegel) (Durchschnittswert)
men an Gebauden
B 4: rund 3 dB(A) Kosten relativ hoch,
RegelmaRiges Schleifen der genaue Zahlen derzeit
Schienen nicht bekannt
Bei der Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der MaRnahmen muss die Wirksamkeits-
oder Nutzungsdauer der EinzelmaBnahmen beriicksichtigt werden. Diese betragt fir:
Tabelle 15:
Splittmastixbelage 10 Jahre Nutzungs- bzw.
Wirkungsdauer
Larmschutzwande 60 Jahre der EinzelmaR-
Larmschutzfenster 30 Jahre nahmen
Schleifen der Schienen 5—10 Jahre (belastungsabhangig)
Ubertragt man die spezifischen Kosten aus Tabelle 14 auf den Umfang der erforderli-
chen MalRnahmen in den einzelnen MaRRnahmenbiindeln und beriicksichtigt die Hau-
figkeit der Neuherstellung einer EinzelmaBnahme im Zeitraum der Nutzungsdauer
Seite 33
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der Larmschutzwand von 60 Jahren, dann ergibt sich folgendes Bild:

EinzelmaRB-

nahme

S1 3.000 € 3.000 €
S3 600.000 € 600.000 €
S4 3.000 € 3.000 €
B1 1.000.000 € =
B2 - 1.600.000 €*
SUMME 1.606.000 € 2.206.000 €

*: bezogen auf 11 Giterzlige pro Tag mit ca. 40 Waggons, Verwendung von LL-Sohlen

Die Herstellung der Larmschutzwand (B1) erfordert insgesamt einen geringeren Kapi-
taleinsatz als die Umristung der Wagenflotte auf der Neckartalstrecke (B 2), so dass
das MalRnahmenbiindel M2 etwas hohere Herstellungskosten liber den Zeitraum von
60 Jahren verursacht. Wobei hierbei Preissteigerungen und laufende Unterhal-
tungskosten noch nicht bericksichtigt sind.

Allerdings kommt die EinzelmaRRnahme B 1 (Ldrmschutzwand) nur der Gundelsheimer
Bevolkerung zu Gute, wahrend von der EinzelmaRnahme B 2 (Umristung der Wagen-
flotte) alle Gemeinden an der Neckartalstrecke profitieren.

Alternativ zur EinzelmaRnahme B 1 (Larmschutzwand) kommt die EinzelmafBnahme B
2 (Passiver Larmschutz an den Gebauden) in Betracht. Bei 24 prinzipiell férderfahigen
Gebduden mit durchschnittlich 8 Fenstern in Aufenthaltsrdumen entstehen Kosten in
Hoéhe von etwa 125.000 EURO.

Tabelle 16:
Gesamtkosten
der MaBnahmen-
blndel

Umristung wirkt
fur alle Gemein-
den

Passiver Schall-
schutz
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4.6 MARNAHMENPRIORISIERUNG

Basierend auf den oben gewonnenen Erkenntnissen werden deshalb folgende MaR-
nahmen in der Reihenfolge ihrer Umsetzung vorgeschlagen:

Tabelle 17:
MaR-  Beschreibung Prioritat Zustandigkeit Vorgeschlagene
nahme Larmminde-
51 Tempo 30 auf der B27 inder  kurzfristig Regierungsprisi- r“ngsfnaﬁnah'
s . men in Gundels-
OD Bottingen dium Stuttgart / heim
LRA Heilbronn
53 Einbau bzw. Erneuerung des kurz-/mittelfristig  Regierungsprasi-
Splittmastixasphaltbelags dium Stuttgart /
LRA Heilbronn
sa Tempo 50 im Bereich ,Mosba-  kurzfristig Regierungsprasi-
cher Str. 2 — 16" dium Stuttgart /
LRA Heilbronn
B2 Umristung Wagenflotte auf mittelfristig DB Netz AG
100 % Scheibenbremsenanteil
B4 Regelmaliges Schleifen der langfristig DB Netz AG
Schienen

Zur Umsetzung der o.g. Mallnahmen muss teilweise auf das bestehende nationale
Recht zuriickgegriffen werden. Die Priifung und Umsetzung der MaRnahmen erfolgt
hierbei durch die Fachbehorden der zustandigen Baulasttrager.
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ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Ziel der Larmminderungsplanung der Stadt Gundelsheim ist es, im Rahmen der Um-
setzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie Planungsgrundlagen fir eine nachhaltige
Stadtentwicklung zu erhalten. Die Ergebnisse der Larmanalyse konnen kiinftig auch
bei der Fortschreibung des Flachennutzungsplans berlicksichtigt werden, so dass
bestehende Belastungen vermindert und kiinftige vermieden werden kénnen. Dies
bedeutet eine héhere Rechtssicherheit flr kiinftige Planungen. Gleichzeitig soll die
Sensibilitat flir die allgemeine Larmproblematik bei Behérden, Verwaltung und Be-
volkerung gescharft und Moglichkeiten und Grenzen der Lirmminderung aufgezeigt
werden.

Der Geltungsbereich des Larmaktionsplans umfasst die Kernstadt von Gundelsheim
sowie den Stadtteil Bottingen. Entsprechend den Vorgaben des § 47d BImSchG wur-
den als relevante Larmquellen die B 27 sowie die Bahnstrecke 4111 (Jagstfeld —
Neckarelz) beriicksichtigt.

Ziele der Larmak-

tionsplanung

ErwartungsgemaR ist ein Larmschwerpunkt in Gundelsheim in dem Bereich zwischen Larmschwer-
der GartenstraRe und der Burghalde anzutreffen. punkte
Weitere, allerdings nicht so stark ausgepragte, Larmschwerpunkte finden sich:
= im Bereich der Bottinger Ortsdurchfahrt zwischen der Kelterstrale und dem

Ortsausgang in Richtung Neckarzimmern
= im Bereich vor dem Bahntunnel (Gundelsheimer Seite)
= im Bereich Deutschmeisterstrale / Am Lohgraben
= im Bereich Heilbronner StraRe / Duttenberger Weg
= |Im Bereich Schleuse / Campingplatz
Im vorliegenden Larmaktionsplan wurde daraufhin ein MaRnahmenkatalog quantifi- MaRnahmenka.
zierbarer SchallschutzmaBnahmen aufgestellt (vgl. Kap. 4), dessen MaRnahmen hin- talog
sichtlich ihrer Wirkung untersucht und beziiglich ihres Nutzen-Kosten-Verhaltnisses
beurteilt wurden.
Das MaRnahmenbiindel beinhaltet folgende EinzelmaRnahmen:

MaRnahmen-

=  Einflihrung der Tempo 30-Regelung in der OD von Bottingen bindel
= Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Gebdude

,Mosbacher StraRe 2 — 16“ auf 50 km/h
=  Forderung passiver LarmschutzmaBnahmen an den besonders betroffenen Ge-

bduden an der B 27
= Einbau und regelmaRige Erneuerung eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf

der B 27 zwischen Boéttingen und der Schleusenbriicke
= (vollstdndige) Umristung der Wagenflotte auf der Bahnstrecke auf Scheiben-

bremsen
= RegelmaRiges Schleifen der Schienengleise
Bei Umsetzung dieses MalRnahmenbiindels reduziert sich die Anzahl der Betroffenen
(Lpen >55 dB(A)) von heute 831 Personen auf kiinftig 513 Personen. Nachts verringert
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sich die Betroffenenzahl (Lyign:>45 dB(A)) von aktuell 1.463 Personen auf 683 Perso-
nen.

Im Detail zeigt sich, dass im Bereich der Ortsdurchfahrt von Bottingen durch eine
Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h eine Minderung der
Larmbelastungen um rd. 2,5 dB(A) erzielt werden kann. Die rechtlichen Vorausset-
zungen fir die Einfihrung einer Tempo 30-Regelung (u.a. Uberschreitung des Richt-
werts um mehr als 3 dB(A)) waren gegeben. Das weitere Vorgehen ist mit der zu-
standigen Behorde abzustimmen.

Ahnlich verhilt es sich an den im AuBenbereich gelegenen Gebiuden ,Mosbacher
Stralle 2 — 16“. Auch hier sind die rechtlichen Voraussetzungen fir die Begrenzung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h gegeben.

Die Kernstadt — und hier insbesondere die Altstadt von Gundelsheim —ist im Wesent-
lichen vom Larm beeintrachtigt, der von der Bahnstrecke ausgeht. Die Vorausset-
zungen fir die Forderung aktiver oder passiver LairmschutzmaBnahmen sind in Gun-
delsheim prinzipiell zwar gegeben, die Aussichten auf eine mittelfristige Umsetzung
solcher MaRBnahmen sind aber eher gering einzuschatzen, da die Bahnstrecke zwi-
schen Neckargemiind und Bad Friedrichshall im Sanierungskonzept der Deutschen
Bahn deutschlandweit lediglich auf Rang 104 (!) liegt.

Erfolgversprechender erscheint hingegen die Umristung der Wagenflotte — vor allem
der besonders lauten Giiterwaggons — auf leisere Scheibenbremsen. Hierfir wurde
vom Bundesverkehrsministerium und von der DB Netz AG jeweils ein Foérderpro-
gramm aufgelegt, mit dem Ziel, bis zum Jahr 2020 samtliche rd. 183.000 Giterwag-
gons umzuriisten. Fiir Gundelsheim wiirde diese MalRnahme eine flachenhafte Lar-
mentlastung zwischen 3 und 6 dB(A) bewirken.

Darliber hinaus stellen folgende Minderungspotenziale und MalRnahmen wichtige
Bausteine zur Verringerung der Larmbelastung dar, deren Wirkung durch Berech-
nungsverfahren nicht abgebildet werden kann:

= Verkehrsvermeidung (Verzicht auf bestimmte Fahrten oder Routen)

= Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel

=  Verwendung larmarmer Schachtabdeckungen anstelle der herkémmlichen guss-
eisernen Schachteckel auf in Mértel versetzten Betonringen [20]

= Einsatz larmarmer Kommunalfahrzeuge [20]

Die Verwirklichung der vorgeschlagenen MaRnahmen kann durch die kommunale
Larmminderungsplanung der Stadt Gundelsheim allerdings allein nicht bewerkstelligt
werden. Die Realisierung der MaRnhahmen erfolgt auf der Basis nationalen Rechts
ausschlieRBlich durch die mit der fir die Umsetzung zustdndigen Behérden, mit denen
im Weiteren die Bedingungen fir eine Umsetzbarkeit sowie das Ausmafl und der
zeitlicher Ablauf von MalRnahmen besprochen werden mussen.

Darliber hinaus sind auch die Blrgerinnen und Birger gefragt, die in Bezug auf die
Punkte ,Verkehrsvermeidung” und ,Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche
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Tempo 50 im
Bereich Mosba-
cher Str. 2-16
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durch die Bevol-
kerung
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Verkehrsmittel” sowie durch die Einhaltung vorgeschriebener Geschwindigkeitsbe-
grenzungen und eine angepasste Fahrweise ihren Beitrag zur Verringerung von Larm-
belastungen leisten kbnnen.
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LARMAKTIONSPLAN — HAUPTVERKEHRSWEGE STUFE 2 -

Behandlung der Anreqgungen der Blrger

im Zuge der frihzeitigen Beteiligung ab 06.06.2013

Lfd. | Burger Anregungen Erlauterung des Planers

Nr. Beschlussempfehlung:

1 Alexander Beckert, | Hiermit teile ich lhnen folgenden Vorschlag mit: Der Stadtteil Béttingen liegt im Geltungsbereich der Larm-
Mosbacher Str. 55; | gchwerlastverkehr ab 7.5 to — nachts von 22.00 Uhr bis aktionsplanung. Entsprechende Maf3nahmen zum Schutz
Gu-Béttingen 6.00 Uhr — Tempo 30. der Anwohner in Béttingen sind im Larmaktionsplan-
Schreiben vom Entwurf eingestellt.

09.07.2013 Kenntnisnahme
2 Ortschaftsrat Bot- (Auszug aus dem Schreiben, soweit Aspekte der aktuellen | Die vorgeschlagenen MaRnahmen dienen der Verbesse-

tingen
Schreiben vom
15.11.2013

Larmaktionsplanung betroffen sind)

1. Uberhodhte Geschwindigkeiten auf der B 27 im
Ortsbereich

Nach wie vor werden Uberhdhte Geschwindigkeiten in der
Ortseinfahrt von Gundelsheim kommend festgestellt.
Dadurch erhdhte Gefahrdung von Ful3géngern und insbe-
sondere auch Schulkindern sowie erhdhtes Larmaufkom-
men. Dieser Bereich wird vom stationdren Radargerat nicht
erfasst. Abhilfe ist dringend nétig. Der Ortschaftsrat bittet
um Prifung folgender Vorschlage:

- Radargerat im Bereich der Kelter aufstellen, so dass
Ortseinfahrt erfasst wird

- Verkehrsinsel vor Einfahrt Alte Steige zur ,Schikane”
umbauen

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h schon vor
Ortsschild einflhren, oder

- Ortsschild Richtung Gundelsheim versetzen

rung der Larmsituation und der Verkehrssicherheit. Sie sind
groRtenteils nur mit Zustimmung des Stral3enbaulasttra-
gers und/oder der StralRenverkehrsbhehdrde umsetzbar.
Hierflr ist eine Verkehrsschau erforderlich..

Kenntnisnahme bzw. Kontaktaufnahme mit der Verkehrs-
behorde zur Durchfiihrung einer Verkehrsschau

Ingenieurbiro ZIMMERMANN
Akazienweg 5
74855 HalRmersheim

Aufgestellt: 02.12.2013
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LARMAKTIONSPLAN — HAUPTVERKEHRSWEGE STUFE 2 -

Behandlung der Anreqgungen der Blrger

im Zuge der 6ffentlichen Auslequng des Planentwurfs vom 20.01.2014 — 20.02.2014

Lfd. | Burger Anregungen Erlauterung des Planers
Nr. Beschlussempfehlung:
1 Peter Lamminger, Da meine Mieter in der Mosbacher Str. 12-16 erheblich Zu den einzelnen Vorschlagen wird wie folgt Stellung ge-

Mail vom31.01.2014

durch den Larm der B 27 betroffen sind, mochte ich folgen-
de Anregungen zum Larmaktionsplan vorbringen:

1. Erstellung einer LArmschutzwand vor den Gebauden
Mosbacher Str. 10-16

2. Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 Stundenkilome-
ter. Diese MalRnahme gabe auch mehr Sicherheit beim
Aus- und Einfahren in die B 27.

3. Nachtfahrverbot fur schwere LKW ab 22 Uhr bis 6 Uhr

4. Larmschutzfenster

nommen:

Zu 1.: LA&rmschutzwand

Eine Larmschutzwand an einer Strafl3e muss nach den
einschlagigen technischen Vorschriften (RiZ-ING) einen
Abstand von mindestens 2,50 m zum Fahrbahnrand auf-
weisen, d.h. die Wand wirde unmittelbar an der Fassade
des Gebaudes Mosbacher Str. 16 stehen. Uberall dort, wo
Unterbrechungen der Larmschutzwand bspw. durch Hof-
einfahrten bendétigt werden, wird die larmmindernde Wir-
kung erheblich abgesenkt. Zudem muss eine Larmschutz-
wand Uber das zu schitzende Objekt hinaus beidseits ver-
langert werden, um den seitlichen Eintrag von Verkehrs-
l&rm zu verhindern.

Aus all diesen Griinden ist eine Larmschutzwand an der
bezeichneten Stelle wenig praktikabel.

Empfehlung:
Keine Aufnahme des Vorschlags in den Larmaktionsplan

Zu 2.: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h

Um eine weitergehende Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h durchzusetzen, miss-
ten an den betreffenden Gebéauden die im vorliegenden
Fall geltenden Grenzwerte der Larmschutzrichtlinien-StV
von 72 dB(A) am Tag und 62 dB(A) bei Nacht tiberschritten
sein. Die Vergleichsberechnungen nach RLS-90 haben
ergeben, dass an allen zehn Geb&uden der im Aul3enbe-
reich liegenden Ansiedlung an der B 27 diese Grenzwerte
Uberschritten. An den exponiertesten Geb&auden (Nr. 8, 10,
16) werden Larmpegel von 75 dB(A) am Tag und 68 dB(A)

ANLAGE 1.2




LARMAKTIONSPLAN — HAUPTVERKEHRSWEGE STUFE 2 -

Lfd.
Nr.

Burger

Anregungen

Erlauterung des Planers
Beschlussempfehlung:

bei Nacht erreicht. Rechtlich gesehen ist somit der Tatbe-
stand nach § 45 Abs. 9 StVO an diesen Gebauden erfullt.
Ob sich damit bereits die Pflicht zur Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h ergibt — mit der
rechnerisch eine Pegelminderung um 2,13 dB(A) verbun-
den ware — muss angesichts einer Zahl von 10 betroffenen
Gebauden mit einer Richtwertiiberschreitung von mehr als
3 dB(A) im Weiteren mit der zustandigen Behorde diskutiert
werden.

Empfehlung:
Aufnahme des Vorschlags in den LaArmaktionsplan

Zu 3.: Nachtfahrverbot fir schwere Lkw

Fur die Umsetzung eines solchen Verkehrsverbots miissen
zum einen die oben bereits genannten Grenzwerte der
Larmschutzrichtlinien-StV tberschritten sein. Ferner muss
fur die ausgeschlossenen Verkehrsarten eine ,zumutbare
und geeignete Umleitungsstrecke vorhanden...” sein, wo-
bei hierbei eine Verlagerung der Larmproblematik in ande-
re schutzwirdige Gebiete vermieden werden muss.

In der Nachbarschaft von Gundelsheim (Bad Wimpfen,
Offenau) wurden entsprechende Anfragen von Seiten des
zustandigen Regierungsprasidiums Stuttgart in der jinge-
ren Vergangenheit mit dem Hinweis auf fehlende bzw. un-
geeignete Umleitungsstrecken stets negativ beschieden.

Empfehlung:
Keine Aufnahme des Vorschlags in den Larmaktionsplan

Zu 4.: Larmschutzfenster

Larmschutzfenster zahlen zu den sogenannten strafl3en-
baulichen MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm. An bestehenden Stral3en regeln die Verkehrslarm-
schutz-Richtlinien (VLarmSchR 97) die Einzelheiten der
sogenannten ,Larmsanierung®. Darin ist in Kapitel D: Larm-
sanierung vorgeschrieben, dass eine Férderung dort ,..als

Seite 2
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LARMAKTIONSPLAN — HAUPTVERKEHRSWEGE STUFE 2 -

Lfd. | Burger
Nr.

Anregungen

Erlauterung des Planers
Beschlussempfehlung:

freiwillige Leistung auf der Grundlage hausrechtlicher Re-
gelungen® mdglich ist, wo die Beurteilungspegel nach RLS-
90 bestimmte, per Bundeshaushaltsgesetz jeweils festge-
legte Immissionsgrenzwerte [aktuell: 67/57 dB(A) fur
Wohngebiete, 69/59 dB(A) fiir Mischgebiete, 72/62 dB(A)
fur Gewerbegebiete] Uberschreiten. Weitere Voraussetzung
fur einen 75%-Zuschuss zu Larmschutzfenstern ist die
Errichtung des betreffenden Wohngeb&udes vor dem Stich-
tag 01.04.1974.

An den Gebauden Mosbacher Stral3e 4, 8 und 10 wurden
in den Jahren 2006 bis 2008 solche Larmsanierungsmal3-
nahmen von Seiten des Landes geférdert. Es ware mit der
Behorde abzuklaren, warum damals die hier angesproche-
nen Gebaude Mosbacher StraRe 12 — 16 nicht geférdert
wurden.

Empfehlung:
Aufnahme des Vorschlags in den Larmaktionsplan

Ingenieurbiro ZIMMERMANN

Akazienweg 5
74855 HalRmersheim

Aufgestellt: 12.05.2014
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LARMAKTIONSPLAN — HAUPTVERKEHRSWEGE STUFE 2 -

Behandlung der Anrequngen der Trager Offentlicher Belange
im Zuge der offentlichen Auslequng des Planentwurfs vom 20.01.2014 — 20.02.2014

Lfd. | TOB Anregungen Erlauterung des Planers

Nr. Beschlussempfehlung:

1 Regionalverband Wir danken fir die Beteiligung an der Aufstellung des| Der vom Regionalverband vorgebrachte Hinweis auf eine
Heilbronn-Franken | | srmaktionsplans der Stadt Gundelsheim, die jetzt den| Larmentlastung Gundelsheims nach Inbetriebnahme der
Schreiben vom Entwurf eines Larmaktionsplans zur Umsetzung der EU-| Stadtbahn Nord bertcksichtigt nicht, dass die Larmimmis-
20.02.2014 Umgebungslarmrichtlinie - Hauptverkehrsstralen Stufe 2 -| sionen in Gundelsheim durch Schienenlarm tberwiegend

vorgelegt hat. vom Guterverkehr — und hier vor allem bei Nacht — verur-

sacht werden. Daran wird die Einfiihrung der Stadtbahn
Nord leider nichts andern. Auch eine — erwiinschte — Ver-
lagerung von motorisiertem Individualverkehr auf den 6f-
fentlichen Personennahverkehr nach Stadtbahn-
Inbetriebnahme wird nur zu marginalen Verénderungen der
Larmbelastungen am Tag fuihren.

In dem Larmaktionsplan wird zunéchst eine Analyse der
Larm- und Konfliktsituation in Gundelsheim vorgenommen.
Diese kommt zu dem Ergebnis, dass die Stadt Gundels-
heim sowohl durch L&rm von Stral3e als auch von der
Schiene belastet wird. Dabei ist die Kernstadt iberwiegend
von La&rmemissionen des Schienenverkehrs, der Ortsteil
Béttingen des StraRenverkehrs im Zuge der B 27 betroffen. | Empfehlung:
Erhéhten Larmbelastungen ist danach ein Viertel der Ein-| Kenntnisnahme
wohner des Untersuchungsraums (831 Personen) ausge-
setzt, nachts ist es knapp die Halfte der Einwohner (1.463
Personen). Gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen
bestehen fur etwa 268 Einwohner, nachts fiir ca. 343 Ein-
wohner. Weitere Larmschwerpunkte bestehen u.a an den
Ortseinfahrten Bottingen und Gundelsheim im Zuge der B
27 sowie im Bereich der Schleuse/Campingplatz.

Zur Larmminderung werden unterschiedliche Mal3nahmen
und deren Wirkungen untersucht und bewertet. Dabei zeigt
sich, dass verschiedene aktive, passive und planerische
MaRnahmen zur Verfigung stehen. Dazu gehdren im Be-
reich Stral3e vor allem die Fahrbahnerneuerung mit einem
larmmindernden Belag, die Einfihrung einer Geschwindig-
keitsbeschrénkung auf 30 km/h in der Ortsdurchfahrt Bot-
tingen und geschwindigkeitsregelnde Mal3nahmen an den
Ortseinfahrten, im Bereich Schiene eine Larmschutzwand
in der Gleiskurve ,Altstadt", die Erhéhung des Scheiben-
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bremsenanteils in der Wagenflotte und das regelmaRige
Schleifen der Schienen. Weitere wichtige Bausteine zur
Verringerung der Larmbelastung betreffen z.B. die regel-
mafige Beseitigung von Fahrbahnschaden, die Verkehrs-
vermeidung und die Verkehrsverlagerung auf umwelt-
freundliche Verkehrsmittel. Diese Malinahmen werden
allerdings nicht quantifiziert.

Im Ergebnis zeigt sich, dass ein MaRnhahmenpaket aus
Geschwindigkeitsbegrenzung in der Ortsdurchfahrt Béttin-
gen, regelméaBiger Erneuerung des Splittmastixasphaltbe-
lags auf der B 27 und der Umrlstung der Schienen-
Wagenflotte auf 100% Scheibenbremsenanteil die hdchs-
ten Reduktionseffekte erreichen wirde. Allerdings ist auch
festzustellen, dass die Realisierung der MalRnahmen im
Wesentlichen aul3erhalb der Zustandigkeit der Stadt Gun-
delsheim liegen, so dass sie fur die Umsetzung auf die
zustandigen Behorden und Unternehmen angewiesen ist.
So erscheint z.B. eine mittelfristige Umristung der Guter-
waggons - auch aufgrund jungster politischer Entscheidun-
gen - recht wahrscheinlich. Der Dialog mit den zustandigen
Aufgabentragern ist deshalb fur die Stadt Gundelsheim
besonders wichtig.

Aus regionaler Sicht stellt der Entwurf des Larmaktions-
plans nachvollziehbar die Handlungsmdglichkeiten zur
Larmreduzierung in der Stadt Gundelsheim dar. Regional-
planerische Festlegungen im Regionalplan Heilbronn-
Franken 2020 sind nicht betroffen. Auch die kiinftige Sied-
lungsentwicklung erscheint vor diesem Hintergrund nicht
problematisch. Hinsichtlich des Vorschlags einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Ortsdurch-
fahrt Bottingen regen wir an, ggfs. eine intensive Diskussi-
on mit allen Beteiligten zu fihren, da es sich hier um eine
BundesstraRe mit hoher Uberregionaler Verkehrsfunktion
handelt. Hinsichtlich des Schienenverkehrs wird eine erste
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Entlastung durch die bevorstehende Betriebsaufnahme der
Stadtbahn Heilbronn moglich sein.
Daruiber hinaus regen wir an, neben den Mafinahmen des
préaferierten Paktes auch die Ubrigen genannten mdglichen
weiteren MalRnahmen und Vorschlage nicht unberticksich-
tigt zu lassen.
2 Regierungsprasidi- | Mit 0.g. Schreiben haben Sie beziiglich des Larmaktions- Empfehlung:

um Stuttgart, Abt. 4

Per Mail am
23.01.2014

plans (LAP) der Stadt Gundelsheim im Rahmen der Betei-
ligung der Behtrden und sonstiger Vertreter 6ffentlicher
Belange das Regierungsprasidium Stuttgart um Stellung-
nahme gebeten.

Nach Priifung der entsprechenden Unterlagen nehmen wir
zu den vorgesehenen Larmreduzierungsmalflinahmen wie
folgt Stellung:

1. Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h auf ausgewahlten Straf3enabschnitten:

StralRenverkehrsrechtliche Anordnungen obliegen inner-
halb der genannten Bereiche der unteren StralRenver-
kehrsbehorde. Im vorliegenden Fall einer eventuellen An-
ordnung von MafRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm bedarf es abschliel3end der Zustimmung des zustan-
digen Fachreferats beim Regierungsprasidium Stuttgart
(Abteilung4/Referat 46).

2. B27: Beseitigung von Fahrbahnunebenheiten und
Fahrbahnschaden, Regelmafige Erneuerung des
Fahrbahnbelags:

Ortlich begrenzte Fahrbahnunebenheiten und Fahrbahn-
schaden werden durch die Stralienmeisterei des Landkrei-
ses im Rahmen der Straf3enunterhaltung beseitigt. Be-
lagserneuerungen werden auf Basis der jeweiligen ZEB
(Zustandserfassung und Bewertung) und im Rahmen der
jeweils verfugbaren Erhaltungsmittel durchgefihrt

Die vorgeschlagenen MalRnahmen zur Begrenzung des
StralRenverkehrslarms bleiben Bestandteil des Larmakti-
onsplans.

Das Regierungsprasidium Stuttgart wird gebeten, die Um-
setzbarkeit der vorgeschlagenen Malinahmen zur Begren-
zung des StralRenverkehrslarms nach deutschem Fach-
recht zu prifen.
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Fur eventuell erforderliche Rickfragen stehen wir Ihnen
selbstverstandlich gerne zur Verfligung.
3 DB Immobilien Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB

Region Sudwest

Schreiben vom
30.01.2014

Netz AG bevollméachtigtes Unternehmen. bersendet lhnen
hiermit folgende Gesamtstellungnahme der DB AG als
Trager oOffentlicher Belange und aller Unternehmensberei-
che zum o. g. Verfahren:

Vielen Dank fir ihr Schreiben vom 07.01.2014 an die Deut-
sche Bahn und fur die Gelegenheit zur Stellungnahme.

Wie in der Entwurfsfassung des Larmaktionsplans Gunde-
Isheim durch das Ingenieurbiiro Zimmermann an mehreren
Stellen zutreffend beschrieben, weisen wir ebenfalls noch-
mals darauf hin, dass in der Larmaktionsplanung von Stad-
ten und Gemeinden wirksame Regelungen nur aufgenom-
men werden kdnnen, soweit deren eigene Befugnisse rei-
chen. In Larmaktionsplanungen vorgeschlagene Larmmin-
derungsmalnahmen fiir Bahnstrecken des Bundes kdnnen
dem Verkehrstrager nicht als Baulast auferlegt werden.

Bei der durch Gundelsheim und Béttingen verlaufenden
Bahnstrecke 4111 (Neckargemind - Bad Friedrichshall-
lagstfeld) handelt es sich um eine planfestgestellte Be-
standsstrecke. Bestandsstrecken unterliegen nicht der
Verkehrslarmschutzverordnung und von daher besteht -
anders als bei Neu- und Ausbaustrecken - kein rechtlicher
Anspruch auf LArmschutz. Dies gilt entsprechend auch fiir
die eisenbahnspezifischen Maflinahmenvorschlage B1 bis
B 4 im Larmaktionsplan Gundelsheim (Schallschutzwand
Altstadt, Umriistung der Wagenflotte, passive Ge-
baudeldarmschutzmal3nahmen, regelmafiges Schienen-
schleifen).

Im Folgenden geben wir Ihnen fur lhre kommunalen Pla-
nungen aktuelle Informationen zu den umfangreichen frei-
willigen Larmminderungsbestrebungen des Bundes und
der Deutschen Bahn an die Hand.

Die DB Immobilien bestéatigt die Einschatzungen des Gut-
achters auf geringe Aussichten auf eine kurz- oder mittel-
fristige Umsetzung aktiver oder passiver Schallschutzmal3-
nahmen an der Bahnstrecke in Gundelsheim.

Die derzeit durchgefiihrten Gleisschleifarbeiten auf der
Bahnstrecke 4111 zeigen, dass die Deutsche Bahn AG die
Notwendigkeit der vorgeschlagenen Mal3nahme B 4 ahn-
lich sieht und darauf achtet, die LA&rmemissionen an der
Larmquelle so weit als moglich zu begrenzen.

Die im Larmaktionsplan Gundelsheim verwendeten Anga-
ben zum Scheibenbremsenanteil der Ziige auf der Bahn-
strecke 4111 sind allerdings keinesfalls ,veraltet, wie die
DB Immobilien in Threm Schreiben behauptet. Die konkre-
ten Angaben stammen sogar direkt vom DB Umweltzent-
rum in Karlsruhe. Dies lasst den Schluss zu, dass auf der
Bahnstrecke 4111 noch viel alteres, nicht umgeristetes
Wagenmaterial verkehrt, wahrend auf den Haupteisen-
bahnverbindungen durchaus die von der DB Immobilien
gemachten allgemeinen Angaben zutreffen kénnen.

Empfehlung:
Die Mallinahmen B2 und B 4 bleiben Bestandteil des Larm-
aktionsplans.

Die Deutsche Bahn AG wird aufgefordert, die Umsetzbar-
keit der vorgeschlagenen MalRnahmen zur Begrenzung des
Schienenverkehrslarms zu prifen, und insbesondere die
Umristung der Guterzuge auf der Neckartalstrecke auf
Scheibenbremsen umzusetzen.
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Larmsanierungsprogramm des Bundes:

Fur Bestandstrecken gibt es das freiwillige Larmsanie-
rungsprogramm des Bundes. Im Rahmen des Larmsanie-
rungsprogramms wurden seit 1999 bundesweit 3.700 Kilo-
meter Bahnstreckenabschnitte als sanierungswurdig ein-
gestuft. Bis Ende 2012 wurden aus diesem Programm be-
reits 1.335 Kilometer aktiv (Larmschutzwande und -waélle)
oder passiv (Schallschutzfenster, Schalldammlifter etc.)
larmsaniert. Die zeitliche Dauer der weiteren Umsetzung
wird von den jahrlich bereitgestellten Bundeshaushaltsmit-
teln bestimmt.

In Bezug auf das Larmsanierungsprogramm sind in lhrem
Larmaktionsplan die beiden Méglichkeiten B 1 "Larm-
schutzwand Altstadt” und B 3 "Passive Schallschutzmal3-
nahmen an besonders betroffenen Geb&auden" als bei-
spielhafte MaRnahmen beschrieben. Wir kénnen lhnen
mitteilen, dass Gundelsheim seit November 2013 in das
Larmsanierungsprogramm aufgenommen ist, allerdings mit
niedriger Prioritdt und von daher noch ohne definierten
Zeithorizont. Art und Umfang der Larmsanierungsmal-
nahmen stehen noch nicht fest. Diese ergeben sich erst
spater durch die noch durchzuftihrenden Schallgutachten.
Wir weisen auch nochmals darauf hin, dass auf die Bun-
desmittel aus dem Larmsanierungsprogramm kein Rechts-
anspruch besteht. Da im L&rmsanierungsprogramm bun-
desweit zunachst diejenigen Streckenabschnitte saniert
werden, bei denen die Larmbelastung besonders hoch ist
und bei denen besonders viele Einwohner betroffen sind,
kénnen LaArmsanierungsmafinahmen fur die Stadt Gunde-
Isheim nach derzeitiger Einschatzung in den néchsten Jah-
ren noch nicht erfolgen.

Regelméafige Streckeninstandhaltung:

Als MaRnahme mit niedriger Prioritat ist im Entwurf ihres
Larmaktionsplans unter B 4 das "regelméaRige Schleifen
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der Schienen" aufgefiihrt. Es ist richtig, dass glattes Rad
auf glatter Schiene den Schienenlarm reduziert, wobei die
Schiene gegeniber dem Rad das geringere Larmre-
duktionspotential aufweist. Auf Seite 22 / 23 wird hierzu
beispielhaft das sogenannte "Besonders tberwachte Gleis"
mit einem speziellen akustischen Schleifverfahren be-
schrieben. "Besonders Uberwachte Gleise" werden von der
Deutschen Bahn allerdings nur bei Neu- und Aus-
baustrecken an planfestgestellten Hotspots als Ersatz oder
Erganzung fur Schallschutzwande eingerichtet. Fir unsere
Bestandsstrecken méchten wir hingegen auf die sonstigen
von der DB praktizierten MaRnahmen zur Instandhaltung
der Anlagen hinweisen. Im Rahmen unserer Instandhaltung
fihren wir mehrmals jahrlich Kontrollen der Schienenfahr-
flachen durch. Bei Normabweichungen werden Instandhal-
tungsmaf3nahmen wie z.B. Schienenschleifen, Schienen-
wechsel, IsolierstolRwechsel etc. vorgenommen, was eben-
falls zu einer Reduzierung des Larms beitragt.

Erprobung neuer Technologien und Umristung von Guter-
wagen:

Als MaRnahmenvorschlag B 2 wird in Ihrem Larmaktions-
plan das "Umriisten der Wagenflotte auf 100% Scheiben-
bremsenanteil" beschrieben. Berechtigter Hintergrund ist,
dass sogenannte Grauguss-Klotzbremsen, welche friher
sowohl im Personen- als auch Giterverkehr einst Standard
waren, die Radlaufflachen aufrauen und hiermit einen
Grol3teil des Schienenlarms verursachen. Auf Seite 24
Ihres Aktionsplanes ist beschrieben dass derzeit noch viele
Personenwagen mit dem Grauguss-Bremssystem verkehr-
ten und auch der Anteil leiser Guterwagen kunftig nur bei
10% liegen solle.

Diese Angaben sind inzwischen stark veraltet. Personen-
verkehrswagen der DB sind mittlerweile fast zu 100% mit
larmarmen Scheibenbremsen ausgestattet. Bei Glterwa-
gen wird mittlerweile mit Nachdruck auf das neue System
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"larmarme Verbundstoff-Klotzbremse" (Fliisterbremse)
umgeristet.

Die Deutsche Bahn selber hat sich zum Ziel gesetzt, den
Schienenverkehrslarm, ausgehend vom Jahr 2000 bis
2020 zu halbieren. Wir erproben neue Technologien an
Fahrzeugen und Infrastruktur, um dem Larm entgegen zu
wirken. So wurden z.B. in den letzten Jahren nur noch G-
terwagen mit der sogenannten ,Flisterbremse" beschafft,
die zu einer Halbierung des Larms fihrt. Ca. 14000 solcher
Guterwagen sind schon im Einsatz. Etwa 33 % der verkeh-
renden Glterwagen stehen im Eigentum von DB Schenker
Rail, die restlichen 67 % werden von anderen Verkehrsun-
ternehmen betrieben. Um eine ziigige Larmreduzierung
sicherzustellen, wurden fur die Wagenhalter Anreize fur
eine Umrlstung der Bremssohlen an Bestandsgtterwagen
geschaffen. Diese Umrilstung fuhrt zu einer Halbierung des
Rollgerausches der Giterwagen. Die Grundzlge dieses
Systems haben am 05.07.2011 der Bundesverkehrsminis-
ter Dr. Ramsauer und der Vorstandsvorsitzende der Deut-
schen Bahn AG Dr. Grube vereinbart. Seit dem 09.12.2012
tbernimmt der Bund bis zu 50% der Umrustungskosten.
Seit dem 01.06.2013 erhebt die DB Netz AG zudem erhoh-
te Trassenpreise fir laute Zige, um alle Wagenhalter aus
ganz Europa, die das deutsche Streckennetz befahren,
verstarkt zu einer Umristung auf die "FlUisterbremse" zu
bewegen.

Fur Rickfragen stehen wir Thnen gerne zur Verfligung.

Wir bitten Sie, uns die Abwéagungsergebnisse zu gegebe-
ner Zeit zuzusenden.

Jurgen Schlenker,
Naturschutzverban-
de

Mail vom 19.03.2014

Die Naturschutzverbéande machen hierzu keine Anregun-
gen und Bedenken geltend.

Empfehlung:
Kenntnisnahme
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5 Ortschaftsrat Bot- TOP 3: Larmschutzgutachten: Empfehlung:
tingen; Der Ortschaftsrat priorisiert die Tempo 30 Regelung auf der | Nach Abschluss des Larmaktionsplans stellt die Verwal-
Protokoll der nicht B 27. Mit dieser Regelung wird nicht nur der Larm verrin- tung bei der zustandigen Verkehrsbehorde einen Antrag
offentlichen Sitzung | gert, sondern auch die schon 6fters geforderte Sicherheit auf Einfihrung der Tempo 30-Regelung in der OD Béttin-
vom 05.02.2014 der Schulkinder an der Bushaltestelle erhoht. gen.
6 Ortschaftsrat Bot- Punkt 3 Larmaktionsplan:. Empfehlung:
tingen; Der Larmaktionsplan liegt bis einschlie3lich 20.02.2014 im | Nach Abschluss des Larmaktionsplans stellt die Verwal-
Protokoll der 6ffent- | Rathaus aus und kann zusatzlich auf der Homepage der tung bei der zustandigen Verkehrsbehorde einen Antrag
lichen Sitzung vom | Stadt heruntergeladen werden. auf Einfihrung der Tempo 30-Regelung in der OD Béttin-
11.02.2014 Grundlage ist die Umgebungslarmrichtlinie der EU. Be- gen.
rechnungen fiihrten zur Uberschreitung der Grenzwerte.
Eine vorgeschlagene MalRnahme flr die Ortsdurchfahrt in
Bottingen ist Tempo 30. Die Malinahme wurde mit den
Zuhdrern diskutiert.
Ein weiterer Grund fir die Einrichtung von Tempo 30 ist die
dadurch schon 6fters geforderte Erh6hung der Sicherheit
fur die Schulkinder an der Bushaltestelle.
Der Ortschaftsrat hat sich mehrheitlich fir Tempo 30 aus-
gesprochen.
7 Blrgermeisteramt Bezugnehmend auf Ihr Schreiben vom 07.01.2014 teilen Empfehlung:
Neckarzimmern wir Thnen mit, dass der Gemeinderat in seiner Sitzung vom | kenntnisnahme
Schreiben vom 10.03.2014 folgenden Beschluss gefasst hat:
11.03.2014 Die Gemeinde Neckarzimmern nimmt den Larmaktionsplan
der Stadt Gundelsheim zur Kenntnis. Es wird darauf hin-
gewiesen, dass auch die Gemeinde Neckarzimmern in
diesem Jahr einen Larmaktionsplan aufstellt. Vor diesem
Hintergrund wird darum gebeten, dass weitere larmreduzie-
rende MalRnahmen zwischen den beiden Kommunen ab-
gestimmt werden.
8 Landratsamt Heil- Zum Larmaktionsplan fur Gundelsheim und Bottingen

bronn;
Schreiben vom

(Entwurf) wird vom Landratsamt Heilbronn wie folgt Stel-
lung genommen:

Zu: Berechnung des Larms

Das Landratsamt Heilbronn weist zu Recht darauf hin, dass
eine Entscheidung Uber stral3enverkehrsrechtliche Mal3-
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05.03.2014 nahmen auf Grundlage einer Berechnung nach deutschem

Stellungnahme des Amts Stral3en und Verkehr
I.Vorbemerkungen:

Der Entwurf des Larmaktionsplanes ging am 12.02.2014
beim Amt StralRen und Verkehr ein. Die Erarbeitung des
Entwurfs erfolgte ohne Beteiligung der StraRenverkehrsbe-
horde.

Die Stellungnahme des Amts Stral3en und Verkehr bezieht
sich ausschlieRlich auf die durch Stral3enlarm betroffenen
Streckenabschnitte. Dabei wurde im Larmaktionsplan be-
reits festgehalten, dass lediglich im Bereich der Ortsdurch-
fahrt Bottingen Handlungsbedarf durch verkehrsrechtliche
MalRnahmen besteht.

Als bislang erfolgte MaRnahme zur LArmminderung wurden
Zuschusse fur passiven Larmschutz in den Jahren 2006-
2008 an der B 27 in Béttingen gewahrt.

Il.Bewertung der MaBhahmen:

S1-Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf 30
km/h auf einem Teilabschnitt der B 27 / Ortsdurchfahrt
Bottingen

Berechnung des Larms

StralRenverkehrsrechtliche Anordnungen werden auf der
Grundlage von § 45 StVO getroffen. Dies gilt auch, wenn
stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen in Larmaktionspla-
nen festgelegt sind.

Wie bereits im Larmaktionsplan zutreffend ausgefihrt, gilt
fur die Umsetzung der Maf3nahme nationales Recht (LArm-
schutz-Richtlinien StV).

Danach kommen stralenverkehrsrechtliche MaBhahmen
dann in Betracht, wenn der vom Strafl3enverkehr herriih-
rende Beurteilungspegel am Immissionsort in Kern,- Dorf, -
und Mischgebieten den Wert von

72 dB(A) zwischen 6 Uhr und 22 Uhr und

Fachrecht erfolgen muss. Darauf wurde im Aktionsplan im

Kapitel 4.4.2.1 auch ausfuhrlich eingegangen, in dem auch
eine zusammenfassende Darstellung der Berechnungser-

gebnisse nach RLS-90 dokumentiert ist.

Zu: Verkehrsmengen

Das Verkehrsmonitoring der Stral3enverkehrszentrale Ba-
den-Wirttemberg weist flr den Abschnitt zwischen Gunde-
Isheim und Bottingen im Jahr 2012 eine Belastung von
11.448 Kfz/24 h und fur den Abschnitt zwischen Neckar-
zimmern und dem Mosbacher Kreuz eine Belastung von
12.139 Kfz/24 h aus. Eine exakte Zahl der Verkehrsbelas-
tung in der OD Bdttingen ist in der Tat derzeit nicht be-
kannt. Aus dem Jahr 2006 liegen dem Gutachter Zahlun-
gen des Landratsamtes u.a. ndrdlich der Einmundung der
Muhlstral3e in die B 27 vor. Damals wurde fur den Ab-
schnitt der B 27 zwischen der Muhlstral3e und der Zufahrt
zum Schotterwerk eine Belastung von 12.400 Kfz/24 h
ermittelt.

Zu Passiver Schallschutz

Die Anregung des Landratsamtes, zu prufen, ,ob weitere
Gebaude Zuschisse erhalten kdnnen, so dass verkehrs-
rechtliche Mallinahmen entbehrlich waren®, wird aufge-
nommen und an das zustandige Regierungsprasidium
Stuttgart weitergeleitet.

Empfehlung:

Die aktuellen Verkehrsbelastungen in der OD Bottingen
werden seitens der Gemeinde (evtl. in Kooperation mit dem
LRA) ermittelt.

Die vorgeschlagenen MafRnahmen zur Begrenzung des
StralRenverkehrslarms bleiben Bestandteil des Larmakti-
onsplans
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62 dB(A) zwischen 22 Uhr und 6 Uhr tibersteigt. Bei reinen
Wohngebieten liegen die Grenzwerte bei 70 / 60 d(B)A.

Zur Entscheidung Uber stral3enverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen kénnen die durch das europaeinheitliche Berech-
nungsverfahren ermittelten Werte nach L DEN nicht heran-
gezogen werden. Es muss daher fir alle betroffenen
Gebaude eine Berechnung nach den Larmschutz-
Richtlinien StV erfolgen.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung kommt nur unmittelbar
im Bereich betroffener Gebaude in Betracht. Es ist zu be-
denken, dass durch Abbrems- und Beschleunigungsvor-
gange vor der Geschwindigkeitsbegrenzung und nach de-
ren Aufhebung eine erhéhte Larm und Schadstoffbelastun-
gen fur Anwohner im betreffenden Streckenabschnitt ent-
stehen kénnen.

Verkehrsmenge

Fur die Larmberechnung wurde die im Jahr 2010 zwischen
Offenau und Gundelsheim (B 27 / L 528) ermittelte Ver-
kehrsmenge zugrunde gelegt. Hier bedarf es unserer An-
sicht nach einer exakteren Untersuchung des tatsachlichen
Verkehrsaufkommens in Bottingen, da nicht bertcksichtigt
wurde in wieweit der Zu- und Abfluss der Verkehrsteilneh-
mer in/aus Richtung Gundelsheim (MihlstralRe) und in/faus
Richtung Neckarmihlbach (L 528 Schleusenbriicke) aus-
wirkt. Eine einfache Methode ware z.B. die Verkehrsmenge
durch eine Geschwindigkeitsanzeigentafel zu erheben. Fur
die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung ist die
StraRenverkehrsbehdrde, LRA Heilbronn, zustandig. Die
Anordnung verkehrsrechtlicher Malihahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor LArm und Abgasen bedarf der Zu-
stimmung des Regierungsprasidiums Stuttgart.

Passiver Larmschutz

Maflnahmen des passiven Larmschutzes, z.B. der Einbau
von Schallschutzfenstern bewirkt flir die Betroffenen bei
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LARMAKTIONSPLAN — HAUPTVERKEHRSWEGE STUFE 2 -

Lfd. | T6B Anregungen Erlauterung des Planers
Nr. Beschlussempfehlung:
geschlossenen Fenstern eine wirksame und splrbare Ent-
lastung in einer Gro3enordnung, wie sie durch verkehrs-
rechtliche Mal3nahmen nicht zu erreichen ist. Da es sich in
Bottingen nur um eine Uberschaubare Anzahl von Betroffe-
nen handelt, sollte geprift werden, ob weitere Gebaude
Zuschusse erhalten kdnnen, so dass verkehrsrechtliche
MaRnahmen entbehrlich wéren.
9 Blrgermeisteramt Gegen den Entwurf des Larmaktionsplans Gundelsheim Empfehlung:
Offenau; mit MaRnahmenplan vom November 2013 werden seitens | kenntnisnahme
Schreiben vom der Gemeinde Offenau keine Einwéande erhoben.
13.02.2014
10 Stadtverwaltung Durch den Larmaktionsplan werden die Belange der Stadt | Empfehlung:
Bad Wimpfen; Bad Wimpfen nicht berihrt. Kenntnisnahme
Schreiben vom
19.02.2014
11 Industrie- und Abgesehen von der vorgeschlagenen Begrenzung der zu- | Die Wirksamkeit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf
Handelskammer lassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der Orts- 30 km/h in der OD Béttingen ist am Tag und bei Nacht mit
Heilbronn-Franken; | durchfahrt Bottingen (jeweils Ma3nahme S 1 in den Mal3- einer Pegelminderung von jeweils ca. 2,5 dB(A). gleich
Schreiben vom nahmenbindeln M 1 und M 2) bestehen von unserer Seite | hoch.
19.02.2014 keine Bedenken. Die Einfiihrung von Tempo 30 auf Haupt- | Empfehlung:
verkehrsstral3en kann nach unserer Auffassung nur in Be- Kenntnisnahme
tracht kommen, wenn alle anderen MalRBhahmen versagen,
da sie einen gravierenden Eingriff in den Verkehrsfluss
darstellt. Deshalb bitten wir, dass im Rahmen der weiteren
Prifung bei der VerhaltnismaRigkeitsprifung sehr sorgfaltig
abgewogen wird. Dazu gehort nach unserer Auffassung
auch die Prufung, ob eine ggf. unvermeidliche Geschwin-
digkeitsbegrenzung nicht auf die Nachtstunden beschrankt
werden kann, da hier die hdochste Wirksamkeit erreicht
wird.
12 Regierungsprasidi- | Zur o. g. Planung teilen wir mit, dass, nhachdem anhand der | Empfehlung:

um Stuttgart, Refe-
rat 21: Raumord-

vorgelegten Unterlagen nicht ersichtlich ist, dass durch die
vorgesehenen MalRnahmen Ziele und Grundsétze der Re-

Kenntnisnahme
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LARMAKTIONSPLAN — HAUPTVERKEHRSWEGE STUFE 2 -

Lfd. | T6B Anregungen Erlauterung des Planers
N Beschlussempfehlung:
nung, Baurecht, gional- und Landesplanung betroffen sind, aus raumordne-
Denkmalschutz; rischer Sicht keine Bedenken bestehen.
Mail vom
03.03.2014
13 Gemeinde HaR3- Nach Kenntnis des Entwurfes des Larmaktionsplanes hat Empfehlung:
mersheim die Gemeinde HaRmersheim keine Bedenken und Anre- Kenntnisnahme
Schreiben vom gungen.
21.01.2014
14 Stadtverwaltung Stadtebauliche Belange der Stadt Bad Friedrichshall wer- Empfehlung:
Bad Friedrichshall; | den nicht beriihrt. Es werden keine Bedenken oder Anre- Kenntnisnahme
Schreiben vom gungen erhoben.
22.01.2014
15 Handwerkskammer | In 0. g. Angelegenheit werden von Seiten der Handwerks- | Empfehlung:

Heilbronn-Franken;

Schreiben vom
13.01.2014

kammer keine Bedenken erhoben.

Kenntnisnahme

Ingenieurbiro ZIMMERMANN
Akazienweg 5
74855 Hallmersheim

Aufgestellt: 23.07.2014
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Larmaktionsplan Gundelsheim
EU-Umgebungslarmrichtlinie
Flachenstatistik Bestand

ANLAGE 3

EU Flachenstatistik

Ingenieurbiiro Zimmermann

Akazienweg 5 74855 Hallmersheim

Name Intervalle GroRRe [km?] Einwohner Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhduser| Anzahl Kindergéarten
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln

Alle Gebiete 45 -50 1,77 0,56 317 1435 151 684 - 3 - - 1 2
50-55 0,71 0,42 1672 418 796 199 3 - - - 2 -

55-60 0,42 0,31 602 127 287 60 - - - - - -

60 - 65 0,35 0,19 153 124 73 59 - - - - - -

65-70 0,23 0,13 80 218 38 104 - - - - - -

70-75 0,15 0,08 290 8 138 4 - - - - - -

>75 0,16 0,01 43 - 21 - - - - - - -

Gundelsheim 45 -50 1,35 0,48 171 1341 81 639 - 3 - - - 2
50-55 0,59 0,36 1515 378 721 180 3 - - - 2 -

55-60 0,37 0,24 537 104 256 49 - - - - - -

60 - 65 0,28 0,16 122 95 58 45 - - - - - -

65-70 0,19 0,11 58 196 28 93 - - - - - -

70-75 0,12 0,08 252 8 120 4 - - - - - -

>75 0,14 0,01 33 - 16 - - - - - - -

Bottingen 45 - 50 0,42 0,07 146 94 70 45 - - - - 1 B}
50-55 0,13 0,06 157 40 75 19 - - - - - -

55-60 0,06 0,07 65 23 31 11 - - - - - -

60 - 65 0,06 0,03 31 29 15 14 - - - - - -

65-70 0,05 0,02 22 22 10 10 - - - - - -

70-75 0,03 0,01 38 - 18 - - - - - - -

>75 0,02 0,00 10 - 5 - - - - - - -
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Larmaktionsplan Gundelsheim
EU-Umgebungslarmrichtlinie
Einwohnerstatistik Bestand

ANLAGE 4

Ingenieurbiiro Zimmermann
Akazienweg 5 74855 Hallmersheim

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner Anzahl Wohnungen
Lden Ln Lden Ln
Alle Gebiete 45 -50 923 829 439 395
50-55 1365 187 650 89
55-60 352 104 168 49
60 - 65 109 296 52 141
65-70 102 42 48 20
70-75 244 5 116 2
>75 24 - 11 -
Gundelsheim 45 -50 735 751 350 358
50-55 1239 170 590 81
55-60 306 84 146 40
60 - 65 88 263 42 125
65-70 92 21 44 10
70-75 198 5 94 2
>75 18 - 9 -
Bottingen 45 -50 188 78 90 37
50-55 126 17 60 8
55-60 46 20 22 10
60 - 65 21 33 10 16
65-70 10 21 5 10
70-75 46 - 22 -
>75 6 - 3 -
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Larmaktionsplan Gundelsheim

EU-Umgebungslarmrichtlinie
Flachenstatistik MafRnahmenbiindel M 1

ANLAGE 5

EU Flachenstatistik

Ingenieurbiiro Zimmermann

Akazienweg 5 74855 Hallmersheim

Name Intervalle GroRRe [km?] Einwohner Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser| Anzahl Kindergarten
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln

Alle Gebiete 45 - 50 1,30 0,47 658 1233 313 587 2 - - - 1 -
50-55 0,60 0,43 1486 304 708 145 1 - - - 2 -

55-60 0,39 0,29 494 130 235 62 - - - - - -

60 - 65 0,36 0,18 229 200 109 95 - - - - - -

65-70 0,22 0,11 150 21 71 10 - - - - - -

70-75 0,13 0,08 72 8 34 4 - - - - - -

>75 0,13 0,00 25 - 12 - - - - - - -

Gundelsheim 45 - 50 0,99 0,41 449 1163 214 554 2 - - - - -
50-55 0,52 0,36 1377 273 656 130 1 - - - 2 -

55-60 0,34 0,25 452 112 215 53 - - - - - -

60 - 65 0,29 0,15 199 156 95 74 - - - - -

65-70 0,18 0,10 129 21 61 10 - - - - - -

70-75 0,11 0,07 35 8 17 4 - - - - - -

>75 0,12 0,00 25 - 12 - - - - - - -

Bottingen 45 - 50 0,31 0,06 209 70 99 33 - - - - 1 -
50-55 0,08 0,07 109 31 52 15 - - - - - -

55-60 0,06 0,05 42 18 20 9 - - - - - -

60 - 65 0,07 0,03 30 44 14 21 - - - - - -

65-70 0,03 0,01 21 - 10 - - - - - - -

70-75 0,03 0,00 37 - 17 - - - - - - -

>75 0,01 - - - - - - - - - - -
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Larmaktionsplan Gundelsheim
EU-Umgebungslarmrichtlinie

Einwohnerstatistik MaBRnahmenbiindel M 1

ANLAGE 6

Ingenieurbiiro Zimmermann
Akazienweg 5 74855 Hallmersheim

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner Anzahl Wohnungen
Lden Ln Lden Ln
Alle Gebiete 45 -50 1270 679 605 323
50-55 1111 238 529 113
55-60 261 176 124 84
60 - 65 131 84 62 40
65-70 172 14 82 7
70-75 64 5 30 2
>75 6 - 3 -
Gundelsheim 45 -50 1099 631 523 300
50-55 1018 220 485 105
55-60 233 155 111 74
60 - 65 105 43 50 20
65-70 141 14 67 7
70-75 41 5 20 2
>75 6 - 3 -
Bottingen 45 -50 171 48 81 23
50-55 93 18 44 9
55-60 28 21 13 10
60 - 65 26 41 12 19
65-70 31 - 15 -
70-75 23 - 11 -
>75 - - - -
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Larmaktionsplan Gundelsheim
EU-Umgebungslarmrichtlinie
Flachenstatistik MafRnahmenbiindel M 2

ANLAGE 7

EU Flachenstatistik

Ingenieurbiiro Zimmermann

Akazienweg 5 74855 Hallmersheim

Name Intervalle GroRRe [km?] Einwohner Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhduser| Anzahl Kindergéarten
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln

Alle Gebiete 45 -50 0,97 0,39 1401 485 667 231 3 - - - 3 -
50-55 0,45 0,35 1033 147 492 70 - - - - - -

55-60 0,39 0,23 194 117 92 56 - - - - - -

60 - 65 0,29 0,14 96 224 46 106 - - - - - -

65-70 0,17 0,12 265 20 126 10 - - - - - -

70-75 0,14 0,01 63 - 30 - - - - - - -

>75 0,07 - 17 - 8 - - - - - - -

Gundelsheim 45 -50 0,74 0,34 1196 415 569 198 3 - - - 2 -
50-55 0,37 0,28 942 116 449 55 - - - - - -

55-60 0,34 0,19 152 99 72 47 - - - - - -

60 - 65 0,23 0,11 66 180 31 86 - - - - - -

65-70 0,14 0,11 244 20 116 10 - - - - - -

70-75 0,11 0,01 26 - 12 - - - - - - -

>75 0,06 - 17 - 8 - - - - - - -

Bottingen 45 -50 0,22 0,06 205 70 98 33 - - - - 1 -
50-55 0,07 0,07 91 31 43 15 - - - - - -

55-60 0,06 0,04 42 18 20 9 - - - - - -

60 - 65 0,07 0,03 30 44 14 21 - - - - - -

65-70 0,03 0,01 21 - 10 - - - - - - -

70-75 0,03 0,00 37 - 17 - - - - - - -

>75 0,01 - - - - - - - - ; B} B
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Larmaktionsplan Gundelsheim
EU-Umgebungslarmrichtlinie
Einwohnerstatistik MalRnahmenbiindel M 2

ANLAGE 8

Ingenieurbiiro Zimmermann
Akazienweg 5 74855 Hallmersheim

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner Anzahl Wohnungen
Lden Ln Lden Ln
Alle Gebiete 45 -50 1721 239 820 114
50-55 518 93 247 44
55-60 115 267 55 127
60 - 65 135 71 64 34
65 - 70 202 13 96 6
70-75 61 - 29 -
>75 - - - -
Gundelsheim 45 -50 1552 191 739 91
50-55 436 75 208 36
55-60 87 246 41 117
60 - 65 109 30 52 14
65-70 171 13 81 6
70-75 38 - 18 -
>75 - - - -
Bottingen 45 -50 169 48 81 23
50-55 82 18 39 9
55-60 28 21 13 10
60 - 65 26 41 12 19
65-70 31 - 15 -
70-75 23 - 11 -
>75 - - - -
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